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I. ASPECTQS GENERALES

El presente Trabajo tiene por objeto proporcionar nuevos
antecedentes y elementos de juicio sobre los avances registrados
en el sector navieroc internacional y gque pueden repercutir en
forma directa o indirecta sobre la marina mercante regional,
tanto en sus aspectos normativos v operativos COomo
institucionales. Este trabajo complementa el andlisis presentado
en el documento ALADI/SEC/di 741 publicado por la Secretaria
General el 14 de marzo de 1996.

El seguimiento pormenorizado.del desarrollo de este modo de
transporte, su evolucién tecnolédgica y las tendencias del mercado
tienen gran importancia para los paises de la regibébn, ya que es
a través del modo naviero que se canaliza gran parte del
intercambio comercial de nuestros paises.

En este documento se hace referencia a las negociaciones
llevadas a cabo en el plano multilateral, es decir, en el marco
‘del Acuerdo General sobre el Comercio de Servicios (AGCS), asi
como en el ambito regional y subregional y en otros acuerdos
suscritos por paises miembros que contemplan procesos de
liberalizacién del comercio de servicios. En este sentido, se
pone énfasis en los hechos que han ocurrido en el periodo que va
desde la publicacién del documentc ALADI/SEC/di 741 hasta la
fecha y s6lo se incorporan antecedentes de algunos instrumentos
juridicos que no fueron analizados en ese documento.

En general, la situacién de la marina mercante regional, en
sus aspectos operativos y de mercado, se ha mantenido estable
en relacién a lo expuesto en el documento ALADI/SEC/di 741. Es
decir, que las empresas de terceros paises gue operan en el
mercado regional continian teniendo una fuerte competencia con
respecto a las compafiias de la regién, en el transporte de las
cargas que genera el comercio exterior de nuestros paises, con
importantes ventajas operacionales que se manifiestan en la
modernizacién tecnolégica, el desarrollo de economias de escala
y la optimizacién de costos y tilempos, lo que mejora la
eficiencia en la prestacidén de los servicios.




En el documento mencionado anteriormente, la Secretaria se
preguntaba si existia la voluntad por parte de los paises de la
regiétn de preservar su marina mercante como un instrumento
estratégico que fortalezca las politicas de apertura econdmica
implementadas en la regidén. Se reflexionaba también, sobre 1la
dificil situacidn por la que estdn atravesando las compafiias
navieras de la regidén por encontrarse en desventaja en relacién
a las empresas extrarregionales. Esta Gltima continta siendo una
realidad, es decir, las condiciones del mercado y las operativas
no han variado en el lapso de tiempo que comprende este andlisis.
No obstante, y relacionado con la primera interrogante, en el
aspecto normativo se han producido algunos avances especialmente
a nivel de la Comunidad Andina y el MERCOSUR, aungue en este
Gltimo esquema subregional se continua la negociacién de un
Acuerdo sobre transporte maritimo y sobre un registro de buques
comunitario, sin haber llegadc a un consenso sobre algunos
aspectos de los mismos.

Por otro lado, a nivel multilateral, en junio del afio pasado
concluyeron las negociaciones sobre transporte maritimo en el
marco de la Organizacidén Mundial del Comercio, con una Decisién
del Consejo del Comercio de Servicios que suspendid las
negociaciones hasta la primera Ronda que ha de celebrarse en el
marco del Acuerdo General sobre el Comercio de Servicios y que
se llevard a cabo a mas tardar hacia el afio 2000.

También se ha registrado un importante acontecimiento a
nivel nacional y es la nueva legislacién brasilefia que entrd en
vigor en enero del presente afio. Dada la magnitud del mercado de
cargas brasilefio, dicha normativa incide directamente en el
mercado regional.

II. E IACION BRE TR RTE ITIMO EN MAR
D E E EL MER

Tal como fue sefialado en el documente ALADI/SEC/di 741, las
negociaciones en este sector realizadas durante la Ronda Uruguay
pasaron por un sin nimero de vicisitudes hasta convenirse su
prérroga al finalizar la misma, por medio de una Decisidn
Ministerial que establecid la continuacién de las negociaciones
después de haber entrado en vigor el Acuerdo sobre la OMC. Esta
prorroga se precipitd porque en los dias finales que precedieron
a la conclusién de la Ronda Uruguay las ofertas presentadas eran
muy desequilibradas. Treinta y dos paises habian consignado
compromisos sobre servicios de transporte maritimo (y otros cinco
lo hicieron al finalizar la Ronda Uruguay), pero algunos de los
participantes con mayor participacidén en los traficos maritimos
no asumieron compromisos en esta esfera.

Al finalizar las negociaciones ampliadas, gque debian
concluir a mads tardar en junio de 1996, los paises consignarian
esos compromisos en las Listas anexas al AGCS y definirian sus
posiciones finales sobre las exenciones del trato NMF en el
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sector, por lo que se suspendié la aplicacidén del Articulo II
(trato NMF), incluida la prescripcidén de enumerar en el Anexo
toda medida incompatible con el trato NMF, hasta la fecha de
aplicacién de los resultados de las negociaciones.

El propdésito era que los paises formularan compromisos
especificos en transporte maritimo internacional (carga y
pasajeros, excluido el cabotaje), servicios auxiliares
(manipulacién de 1la carga, almacenamientos, transferencias,
agencias y transitarios, etc.) y accesoc a los servicios
portuarios (practicaje, remolque, transferencia, fondeo, porteo,
atraque, etc.).

Hacia finales de junio de 1995, los participantes comenzaron
a presentar ofertas con el fin que sirvieran de base para
negociaciones bilaterales segin el sistema de peticiones/ofertas.
Las ofertas gue hacian los paises estaban condicionadas a la
calidad y amplitud de los compromisos ofrecidos por los demas.

Sin embargo, al no haber hecho una oferta los Estados
Unidos, que ya habian anunciado que la cantidad y la calidad de
las ofertas presentadas no eran suficientes para justificar que
ellos hicieran una, la mayor parte de los paises que habian
presentado ofertas optaron por retirarlas.

Hasta el momento de suspenderse las negociaciones, el 28 de
junio de 1996, 56 gobiernos (incluidas las Comunidades Europeas
y sus Estados Miembros) habian decidido participar plenamente en
las negociaciones y otros 16 gobiernos participaban en calidad
de observadores. En esa misma fecha, el Consejo del Comercio de
Servicios adoptd una Decisidn respecto de las negociaciones sobre
transporte maritimo que establece basicamente lo siguiente:

- La suspensién de las negociaciones sobre servicios de
transporte maritimo hasta la iniciacion de la primera ronda
de negociaciones en el marco del AGCS que se llevarad a cabo
a mas tardar hacia el afio 2000. Dichas negociaciones se
reanudaran sobre la base de las ofertas existentes o
mejoradas.

- El Articulo I1 del AGCS y el Anexo sobre exenciones de las
obligaciones del Articulo II, incluida la prescripcién de
enumerar en el Anexo toda medida incompatible con el trato
NMF, deberé&n entrar en vigor con respecto al transporte
maritimo internacional y servicios auxiliares y el acceso
a las instalaciones portuarias y utilizacién de las mismas,
en la fecha en que concluyan las negociaciones mencionadas
anteriormente y en el curso de las mismas el Consejo del
Comercio de Servicios mantendrd bajo examen los efectos de
la suspensién continuada del Articulo II del AGCS.

- Lo dispuesto en el parrafo anterior no es aplicable a los
compromisos especificos sobre transporte maritimo gue haya
consignado en su lista algin pais miembro de la OMC.
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- No obstante lo dispuesto en el Articulo XXI (modificacién
de las listas), cualquier pais miembro de la OMC podré
mejorar, modificar o© retirar en todo o en parte sus
compromisos especificos en este sector durante un periodo
de 60 dias, el cual coincidird con la conclusién de las
negociaciones referidas y en ese periodo, los paises
miembros establecerdn su posicién final en cuanto a las
exenciones del trato NMF en este sector.

- Hasta 1la conclusién de las negociaciones mencionadas
anteriormente, los paises no aplicarén ninguna medida que
afecte al comercio de servicios de transporte maritimo,
salvo en respuesta a medidas aplicadas por otros paises, o
con el objeto de mantener o mejorar la libertad de
suministro de servicios de transporte maritimo y no de
manera que mejore su posicién negociadora y su influencia
en las negociaciones (disposicién de statu quo).

Los participantes en las negociaciones del GNSTM que habian
presentado ofertas condicionales al momento de suspenderse las
negociaciones, eran los siguientes:

Australia, Brasil, Canadd, Colombia, Comunidades Europeas Yy
Estados Miembros, Corea, Costa de Marfil, Cuba, Chile, Eslovenia,
India, Indonesia, Islandia, Japdn, Marruecos, México, Nueva
Zelandia, Nigeria, Noruega, Polonia, Republica Dominicana,
Rumania, Suiza y Turquia.

Con posterioridad a la suspensidén de las negociaciones, dos
miembros de la OMC, Islandia y Noruega, consolidaron sus mejores
ofertas en compromisos especificos que se inscribirian en sus

listas. Austria y 1la Repablica Dominicana, retiraron sus
compromiscs, y otros dos miembros, Canadd y Malasia modificaron
sus compromisos. Actualmente 35 miembros de la OMC han

consolidado compromisos sobre transporte maritimo en sus listas,
29 durante la Ronda Uruguay, 4 miembros en su proceso de adhesién
(Papua Nueva Guinea, Saint Kitts y Nevis, Sierra Leona y
Eslovenia), y 1los dos miembros mencionados anteriormente
(Islandia y Noruega).

III. ERD E

merci a1 i N

El TLCAN tiene como objetivo establecer una zona de libre
comercio entre las Partes, la cual, segin lo indicado en el
articulo 102 abarca bienes y servicios: "...eliminar cbstéaculos
al comercio y facilitar la circulacidén transfronteriza de bienes
y servicios entre los territorios de las Partes".

Los principios bésicos gque comprende el proceso de
liberalizacidén del comercio de servicios son: el de no
discriminacién (clausula de la nacién mas favorecida), el trato
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nacional, la no obligatoriedad de la presencia local y la
posibilidad de que los miembros puedan hacer reservas respecto
a disposiciones legales y otras medidas vigentes gue no cumplan
con las disposiciones del Tratado, las que deben especificarse
en los anexos I y 1I. El proceso no comprende los servicios
aéreos (salvo los de reparacién y mantenimiento de aeronaves asi
como servicios especializados) ni las compras gubernamentales.

El Tratado establece un proceso de liberalizacién del
comercio de servicios sobre la base de listas negativas. Esto
quiere decir que cualquier medida o sector que no esté incluido
en cualquiera de esas listas queda liberalizado automaticamente.
Por lo tanto, el Acuerdo se aplica a todos los servicios y cada
pais, en los anexos, incluye las condiciones o excepciones que
mantiene en algunos sectores a los cuales no alcanzan algunas de
las normativas y principios de este instrumento.

Los capitulos del Tratado gque tienen relacibn con la
liberalizacién de los servicios y, por ende, comprenden los
servicios de transporte maritimo son: el Capitulo XI sobre
Inversién y el Capitulo XII sobre Comercio Transfronterizo de
Servicics.

En el Capitulo sobre Inversidon se faculta para que en
algunos sectores se puedan hacer reservas 0 excepciones, las que
deben ser incluidas en los anexos. Estos articulos se refieren
al principio de no discriminacién entre las Partes (trato NMF),
el trato nacional, requisitos de desempefioc y sobre altos
ejecutivos y consejos de administraciodn.

Con respecto al Capitulo sobre Comercio Transfronterizo de
Servicios también se pueden hacer reservas en relacidén a la
clausula de la nacién mas favorecida y el trato nacional, asi
como, sobre la no exigencia de presencia local y acerca de las
restricciones cuantitativas. En el Anexo a este documento, se
hace referencia a las reservas y condiciones que estipularon los
paises signatarios en relacién a los servicios de transporte
maritimo. S

Acuerdo de Complementacidédn Econdmica entre
axi ia - AL E

El proceso de liberalizacién del comercic de servicios de
este Acuerdo es similar al del TLCAN, es decir, contempla listas
negativas que progresivamente se iran reduciendo. La estructura
del Acuerdc también es muy similar al TLCAN, ya gue contempla
basicamente los mismos principios.

Bolivia incluyd los servicios de transporte maritimo en su
l1ista de actividades a las cuales no se aplican los principios
de trato de nacién més favorecida, trato nacional y no
obligatoriedad de presencia local para la prestacién de un
servicio, es decir, que Bolivia exceptia por el momento este
sector de los principios basicos del Acuerdo en lo atinente a la
liberalizacién de los servicios.
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El proceso de liberalizacidn del comercio de servicios de
este Acuerdo es similar al TLCAN, vya que contempla listas
negativas que progresivamente deben ir reduciéndose. La
estructura también es muy similar a la del TLCAN y contiene
basicamente los mismos principios. En el articulo 9-06 sobre
Consolidacién de Medidas se establece que cada una de las Partes
deben elaborar una lista de las medidas federales y centrales
disconformes con los principios de trato de nacidén més
favorecida, trato nacional y presencia local a mds tardar un afio
después de su entrada en vigor. Acerca de las medidas estatales
disconformes el plazo es de dos afios y sobre las municipales no
hay obligatoriedad de listarlas.

Acuerdo de Cartagena

Como se menciond en el documento ALADI/SEC/di 741, el marco
que regula los servicios de transporte maritimo en esta subregidn
es la Decisidén 314, cuyo principioc bésico es la libertad de
acceso a las cargas transportadas por via maritima que genera el
comercio exterior de los paises miembros, bajo el principio de
reciprocidad. En dicho documento se analizaron otros principios
que hacen a esta norma, por lo que ha continuacidén se actualiza
la misma con antecedentes posteriores gue la modifican o la
reglamentan:

1. En julio de 1996, la Comisgidén del Acuerdo de Cartagena
adoptd la Decisidén 390 gue modifica 1la Decisién 314
sustituyendo, entre otros, el articulo 4 cuyo texto quedd
como sigue:

*La Junta del Acuerdo de Cartagena, a solicitud de
cualquiera de los paises miembros, podraéa establecer
transitoriamente y a nivel comunitario restricciones,
exclusiones de los traficos u otras medidas que se juzguen
pertinentes a empresas de transporte maritimo de terceros
paises ¢ comunidad de paises que, a su vez, restrinjan o
discriminen a los buques de propiedad, fletados u operados
por empresas de transporte maritimo de los paises miembros.
Dichas medidas seran aplicadas en los paises miembros, en
la forma que establezca la Junta mediante Resolucidn.”

Se elimina con respecto al texto original una frase después
de paises miembros que decia: "...y previa evaluacidn y
recomendacién del Comité Andino de Autoridades de
Transporte Acudatico, podra..." y:

Se agrega con respecto al articule original el Gltimo
pArrafo, que dice: "...Dichas medidas ser&n aplicadas en
los paises miembros, en la forma que establezca la Junta
mediante Resolucidn". :
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La primera modificacién tiene por objeto eliminar la
instancia de evaluaciédn del CAATA ante la aplicacidn de una
sancién comunitaria en virtud de una restriccidn impuesta
a empresas de paises miembros por algin tercer pais. La
segunda se explica por si sola.

Relacionado con el punto anterior, el 9 de agosto del afio
pasado fue publicada en la Gaceta Oficial del Acuerdo de
Cartagena, la Resolucién 422 que reglamenta la aplicacidn
comunitaria del principio de reciprocidad en el transporte
maritimo. Este instrumento dispone la aplicacidn
comunitaria del principio de reciprocidad sometiéndose a
las normas del mismo, segin el procedimiento siguiente:

- "Antes de solicitar a la JUNAC 1la aplicacidn
comunitaria del principio de reciprocidad, los paises
miembros deben agotar las negociaciones directas y
aplicar sus disposiciones legales pertinentes, a fin
de procurar la superacién de las medidas restrictivas
que estén afectando o pudieran afectar a compafiias
nacionales".

- *cuando terceros paises o comunidades de paises
impongan a las empresas navieras nacionales cualquier
tipo de limitacién o establezcan restricciones,
exclusiones o un trato discriminatorio para el acceso
a las cargas, los paises miembros adoptardn en
reciprocidad medidas de restriccidn total o parcial a
las empresas navieras de dichos paises o comunidades
de paises, aun cuando éstas se encuentren asocladas
con empresas navieras nacionales.”

- "Cuando un pais miembro considere gQue sus empresas
navieras nacionales estén siendo o pudieran ser
afectadas por normas o medidas restrictivas o
discriminatorias de terceros paises o comunidades de
paises, podrad solicitar a la Junta que autorice la
aplicacién del principio de reciprocidad a nivel de la
subregién. A tal efecto, se adoptard una Resolucidn
que serd de aplicacién obligatoria en todos los paises
miembros, a partir de su publicacién en la Gaceta
Oficial del Acuerdo de Cartagena o en la fecha y forma
que en ella se determine".

"Las correspondientes medidas de restriccidn total o
parcial serén aplicadas por los Organismos Nacionales
Competentes de transporte acudtico, en sus respectivos
territorios”.

- "El pais miembro que solicite a la Junta la aplicacién
del principio de reciprocidad a un tercer pais o
comunidad de paises, lo hard de manera fundamentada y
sefialard con precisién la restriccidn que estéd
afectando o pueda afectar a su comercio exterior, su
transporte maritimo o sus empresas navieras
nacionales. Asimismo, propondria sustentadamente las
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medidas restrictivas gue, a su criterio, deben ser
impuestas en la aplicacidén de la reciprocidad...".

- "Recibida la solicitud por la Junta, ésta sera puesta
inmediatamente en conccimiento de los demds paises
miembros, 1los cuales evaluaran y recomendaran las
medidas pertinentes a ser establecidas. Para ello,
dispondran de un plazo no mayor de veinte dias
calendario, contados a partir de la fecha de recepcidn
de la solicitud presentada. Asimismo, dentro de dicho
plazo se podrad convocar al CAATA a reunién
extraordinaria a objeto de recabar su opinidn”.

"Con base en las opiniones de los paises miembros, o
del CAATA en caso de haberse reunido, y en la demés
informacién de que se disponga, la Junta dictard su
Resolucidn”.

- "Superadas las causas gue motivaron la aplicacidén de
las medidas, la Junta podré revocar la Resolucidédn, de
oficio o0 a solicitud de cualquiera de los paises
miembros".

"En todo caso, antes de proceder a la revocacidén de la
medida, se daréd oportunidad a los paises miembros de
expresar su opinidén al respecto".

Sin duda que este reglamento serd un elemento que, de
funcionar en forma &gil en la practica, fortalecera la capacidad
de competencia de la marina mercante andina. No obstante, se debe
tener presente que estos elementos solo sirven para contrarrestar
medidas discriminatorias por parte de algunos paises y que para
lograr el grado de competitividad gue exigen los servicios de
transporte maritimo actuales es necesario crear un escenario
propicio para que los empresarios de este sector puedan
desarrcllar su actividad en condiciones méds ¢ mencs similares a
las que rigen en el mercado internacional,

En este sentido, en la VI Reunidén Qrdinaria del Comité
Andino de Autoridades de Transporte Acuatico (CAATA), llevada a
cabo en Lima, el 21 de marzc préximo pasado, se trataron diversos
temas que hacen relacidén al mejoramiento de 1la capacidad
competitiva de la marina mercante andina. En el Acta de 1la
reunidén se incluydé una sintesis del estado de situacidn de una
serie de proyectos de Decisién y Resolucidén que han sido
aprobados por el CAATA. Entre estos instrumentos cabe destacar:

- El Proyecto de Resolucidn sobre Registro de Tarifas.

Este proyecto fue remitido a la Unidad de Asesoria Juridica
de la Junta, la cual lo objetd por cuanto "algunos de sus
articulos se encontraban en oposicidn al espiritu y 1la
letra de las Decisiones 288 y 314, en el sentido que
podrian tener un efecto anticompetitivo y constituir una
restriccidén a la 1libertad de servicics de transporte
maritimo...".



Proyecto de Decisién sobre Arrendamiento Mercantil
Financiero (lLeasing).

Este instrumento contaba con la opinién favorable de la
Unidad de Asesoria Juridica en cuanto a su contenido, aln
cuando se habian sugerido algunas modificaciones al texto,
a fin de aclarar determinados aspectos de forma.

Por otra parte, se aprobd para el corto y el mediano plazo
el Plan de Trabajo para el CAATA Qque comprende:

a) Politicas de fomento de las empresas navieras del
Grupo Andino.

- Registro Andino de Buques.

- Consideracién del transporte internacional de
carga por via maritima como servicio de
exportacién.

- Régimen de consulta entre usuarios y armadores.

b) Politicas portuarias en el Grupo Andino y terminales
interiores de carga.

c) Politicas a adoptarse por el Grupo Andino ante el
incremento de tarifas por el paso del Canal de PanamA.

d) Politicas para impulsar el transporte multimodal.

- Conocimiento de embarque multimodal o carta de
porte.

- Homologacién aduanera.
- Consolidacién y desconsolidacién de cargas.

Se sometieron a consideracién dos documentos elaborados por
1a JUNAC. Uno de ellos relativo a la necesidad de preparar
un Conocimiento de Embarque para transporte multimodal con
el fin de que pueda ser utilizado en las ventas bajo
créditos documentarios, de acuerdo con las Reglas de la
cCI. El otro documento se refiere a los alcances de las
Decisiones 331 y 393, asi como al Acuerdo sobre Transporte
Multimodal adoptado en la III Reunidn Ordinaria de la
conferencia de Ministros de Transportes, Comunicaciones y
Obras Piublicas de América del Sur, s fin de considerar la
posibilidad de armonizar dichas normas dentro de un
contexto mayor que incluya a todos los paises de la regién
Latinoamericana y el Caribe.
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MERCOSUR

El tema del transporte maritimo internacional se ha
continuado tratando a nivel del Subgrupo de Trabajo N2 5. En este
&mbito se esté& trabajando en dos aspectos de importancia para los
paises miembros: el primeroc tiene relacidén con la negociacién de
un "Acuerdo Multilateral de Transporte por Agua del MERCOSUR" y
el segundo con la elaboracién de un "Acuerdo de Registro
Operativo de Embarcaciones del MERCOSUR". _

Con respecto al Acuerdo Multilateral de Transporte por Agusa,
en la VII Reunién del Subgrupo de Trabajo realizada en Asuncidn,
durante los dias 5 y 6 de junio préximo pasado, fueron tratados
los articulos que ain no cuentan con aprobacidén. No obstante los
esfuerzos realizados en esa ocasidén para lograr consenso, ain
quedaron algunos puntos del articulado en estudio.

En cuanto al Acuerdo de Registro Operativo de Embarcaciones
del MERCOSUR se plantearon algunas posiciones dispares por parte
de los paises: uno de los miembros planted que estad analizando
una definicién sobre la aprobacién o modificacidén de este
instrumento. Otroc pais manifestd su preocupacidn por el escaso
avance de los anexos y propuso que el Acuerdo no sea presentado
nuevamente al GMC, hasta que se haya logrado un significativo
avance en la elaboracién de los protocolos, por lo que se acordd
redactar un proyectoc de Protococlo de pautas minimas para el
Registro de Bugques. También se anuncidé el reinicio de las
conversaciones sectoriales entre armadores y ligas de obreros
maritimos de Argentina, Brasil y Uruguay, respecto a temas
relacionados con la elaboracién del Protocolo sobre Asuntos
Laborales y de Seguridad Social del Registro subregional.

Por otro lado, es necesario tener presente un tema que hace
relacién a los servicios de transporte maritimo en el &mbito de
este esquema subregional y tiene que ver con el Acuerdo Marco
sobre Comercio de Servicios que se esta negociando y que se prevé
culminar en el transcursc del tltimo cuatrimestre de este afio.

Nueva Ley Brasilefia sobre Transporte por Agua
En enero del presente afio entrd en vigencia la Ley N@ 9.432

que "Dispone sobre el Ordenamiento del Transporte por Agua y de
otras Providencias".

Mediante el Articulo 5 de dicha ley se establece la apertura
del transporte de mercancias entre puertos brasilefics y
extranjeros a embarcaciones de terceros paises, sujeta a 1la
aplicacién del principio de reciprocidad y teniendo en cuenta los
acuerdos que Brasil mantiene vigentes con algunos paises respecto
a la antigua legislacién, por medio de los cuales se repartian
las cargas.



En el padrrafo 10 se establece la aplicacidn del Decreto Ley
N@ 666, instrumento que fija normas sobre preferencia de cargas
en favor de las embarcaciones brasilefias, para la carga de
importacién brasilefia en los casos en que un pais otorgue
- proteccién o preferencias a embarcaciones de su bandera.

Por otro lado, el parrafo 32 dispone que se podrad suspender
la aplicacién del parrafo 12 en los casos en que no haya
disponibilidad de embarcaciones brasilefias para el transporte
requerido, o cuando las tarifas y los plazos no sean compatibles
con las del mercado internacional.

En el Capitulo VI relativo a los arrendamientos de
embarcaciones, se dispone que las empresas bragilefias de
navegacién podréan arrendar embarcaciones brasilefias y extranjeras
por viaje o por un tiempo y a casco desnudo.

Por otra parte, se establece que el arrendamiento de
embarcaciones extranjeras por viaje o por tiempo en el transporte
de mercaderias en navegacién de cabotaje, podrd ser autorizado
por el 6rgano competente y realizarse sélo en casos especificos.

También se podré autorizar el arrendamiento de embarcacidn
extranjera para la navegacidn de ultramar cuando se compruebe la
inexistencia o no disponibilidad de embarcaciones brasilefias de
navegacién del tipo y porte adecuados al transporte pretendido
o cuando no se ofrezcan condiciones de precio y plazo compatibles
con el mercado internacional.

En el Articulo 112 se instituye el Registro Especial
Brasilefio -REB-, en el cual se podrédn registrar embarcaciones
brasilefias, operadas por empresas brasilefias de navegacién.

Se establece que la recaudacidén del flete por el transporte
de mercaderias entre Brasil y el exterior, realizado por
embarcaciones registradas en el REB, esta exenta de 1ps aportes
para el Programa de Integracidén Social (PIS) y 1la Corporacién
para el Fondo de Financiamiento Social (COFINS). Asimismo, se
estipula que el flete obtenido por transporte en aguas de
altamar, por parte de una embarcacién de bandera brasilefia
registrada en el REB, no integra la base de cédlculo para los
tributos que inciden sobre la importacidén y exportacién de
mercaderias por el Brasil. También se dispone gue 1la
construccién, conservacién, modernizacidén vy reparacién de
embarcaciones registradas previamente en el REB serén, a todos
los efectos legales y fiscales, equiparadas a la operacidén de
exportaciodn.
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IvV. 1A DE MINIST E TRA
A ERICA R

En el documento ALADI/SEC/di 741 se realizd una sintesis de
las actividades gque ha encarado la Conferencia desde su creacién
y en particular sus trabajos para desarrollar los servicios de
transporte maritimo y mejorar la competitividad de las compaiias
navieras regionales. Con posterioridad a la publicacién del
documento referido, se realizd la III Reunidn Ordinaria de este
foro (noviembre 1996) oportunidad en la cual se aprobd la
Resolucidn 26(III) gue establece una serie de temas puntuales a
tratar en el seno de este foro:

1. Aprobar de la recomendacidédn del Grupo de Trabajo que sefiala
los siguientes temas comunes gque revisten mayor importancia
para el desarrollo del sector:

a) Analisis de las politicas subregionales y su relaciédn
con una politica regional:

- Libertad de acceso a los traficos maritimos y
situaciones alternativas al régimen actual.

- Libertad de acceso al transporte de las cargas.

b) Definicién comin y aplicacidtn del principio de
reciprocidad.

c) Recomendaciones para una accién conjunta a nivel de
América del Sur en la prodoéxima ronda del Grupo de
Negociaciones sobre Servicios de Transporte Maritimo
del Acuerdo General sobre el Comercio de Servicios.

d) Condiciones para mejorar la insercidn y competitividad
de la Marina Mercante de 1la regidén en los traficos
internacionales y fomentar su desarrollo:

- Analisis de las condiciones actuales de registro
de buques en la regidén con miras a proponer
recomendaciones que liberalicen esas condiciones.

- Sistema de financiamiento de buques.

- Analisis de la Convencién scobre Hipotecas Navales
y Privilegios Maritimos aprobada en Ginebra en
1993 y modificaciones a la Convencién de 1952
sobre Embargo Preventivo de Buques.

- Mecanismos para tratar situaciones derivadas de
acciones de cardcter monopdlico y de otras
practicas desleales y restrictivas.

e) Analisis del proyecto de acuerdo sobre +transporte
maritimo elaborado por la ALADI.



2. Encomendar a la Corresponsalia del Uruguay que, con la
participacion activa de las demas corresponsalias, prosiga
con los trabajos orientados a la armonizacidén de las
politicas de transporte maritimo con el objeto de mejorar
la eficiencia y competitividad de la marina mercante de la
regidn.

Como se puede apreciar, la tematica que ha de tratar el
Grupo es muy amplia, ya que abarca aspectos del mercado,
operativos y normativos. Por otra parte, contempla tanto asuntos
que conforman la problemdtica actual de la marina mercante
regional, asi como sobre el futuro de estos servicios que
posiblemente entraran en un escenario distinto a nivel mundial
con posterioridad al afio 2000, debido a las negociaciones gque se
llevaran a cabo en el marco del AGCS.

En el ambito de la Conferencia se ha comenzado a trabajar
en la tem&tica anteriormente descrita y se prevé una reunidén de
autoridades gubernamentales de transporte maritime para
principios del prdéximo mes de setiembre en la sede de la ALADI,
con el objeto de analizar las politicas nacionales y
subregionales y las nuevas tendencias del sector. E1 Grupo debera
presentar a la Conferencia sus recomendaciones a fin de ir
conformando una politica regional sobre la materia.

V. N IONE

1. Las conclusiones que se enunciaron en el documento que
elabor® la Secretaria (ALADI/SEC/di 741), en marzo del afio
pasado, contindan vigentes. No obstante, en el periodo de
estudio que comprende un poco més de un afioc han surgido
algunos antecedentes, tanto en el plano regional como en el
multilateral, que se recogen en este documento.

2. A nivel multilateral, a fines de junio del afio pasado
concluyeron las negociaciones sobre transporte maritimo en
el marco de la Organizacidén Mundial del Comercio, con una
Decision del Consejo del Comercio de Servicios, que
suspendié las negociaciones hasta la primera Ronda de
negociaciones dque se celebrarédn en el marco del Acuerdo
General sobre el Comercio de Servicios y que se llevarén a
cabo a mas tardar el afio 2000.

El no haber concluidc satisfactoriamente estas
negociaciones deja establecido y confirma la importancia
estratégica que se le asigna a los servicios de transporte
maritimo internacional, sobretodo por parte de los paises
desarrollados y muestra gue todavia no estan dadas las
condiciones para negociar la liberalizacidn de este sector
en el plano multilateral.
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A nivel subregional, la Comunidad Andina aprobd 1la
Resclucidn 422 que reglamenta la aplicacidn comunitaria del
principio de reciprocidad en el transporte maritimo y que,
de funcionar en forma agil en la préctica, serd un elemento
que fortalecerd la capacidad de competencia de la marina
mercante andina. Asimismo, se contindan tratando otros
temas gque hacen relacidén con el mejoramiento de 1la
capacidad competitiva de las empresas marinas andinas.

En el MERCOSUR se continua con la negociacién de un
Acuerde sobre transporte por agua y sobre un registro de
bugques comunitario. No obstante que se ha avanzado mucho en
la negociacién de los mismos, ain no hay consenso sobre
algunos aspectos principales que hacen a la esencia de
estos instrumentos.

En el plano nacional, la nueva legislacién brasilefia
que entrdé en vigor en enero préximo pasado, por 1la
envergadura del mercado de ese pais, repercutird en el
mercado regional. Esta nueva normativa se instrumentd
mediante la Ley 9.432 que establece la apertura del mercado
del transporte de mercancias entre puertos brasilefios y
extranjeros a embarcaciones de terceros paises, sujeta a la
aplicacién del principio de reciprocidad y teniendo en
cuenta los acuerdos que Brasil mantiene vigentes con
algunos paises.

No obstante estos avances, las caracteristicas
operativas de los servicios de transporte maritimo y las
tendencias del mercado se mantienen, aungue se podria
afirmar que cada dia se acentia mas la especializacidn, la
utilizacién de economias de escala y la tecnologia aplicada
a la industria y a las operaciones de transporte por via
maritima.

Mé&s aln, las empresas de paises desarrollados a fin de
reducir mas los costos y mejorar los servicios mediante el
aumento del volumen de sus operaciones, estén
transformandose en megatransportadcoras, con facturaciones
anuales millonarias. Esas compafiias estén concentrando un
gran numero de bugues altamente sofisticados, de bajo costo
operativo y de tonelajes importantes para favorecer las
economias de escala.

En el desarrollo de esta actividad se tiende también
a que sdlo algunos puertos en cada regidn geografica sean
usados como puntos de llegada y partida de las lineas
internacicnales, concentrandose en ellos todas las cargas
de exportacidn e importacién, siendo las cargas retiradas
de ellos o llevadas hacia ellos por bugques menores,
econdmicamente viables en determinados trayectos
relativamente cortos -los servicios "feeders"-. De
mantenerse la tendencia actual en la regién, éste podria
ser el uUnico segmento de navegacidén en gue las empresas
navieras de nuestros paises tendrian alguna posibilidad de
participacidén competitiva.
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Por otra parte, se mantienen las distorsiones del
mercado del transporte maritimo internacional, debido a que
es en esencia un mercado imperfecto en donde, especialmente
por parte de los paises desarrolladcs, se estimulan los
desequilibrios debido a las politicas de proteccién y de
ayudas publicas.

En resumen, en las condiciones actuales, las empresas
navieras de nuestros paises tienen escasas posibilidades
para competir con las empresas de los paises
tradicionalmente navieros o gue mantienen solventes marinas
mercantes, a menos que se adecue el marco normativo a la
realidad y tendencias del mercado internacional y que, en
la medida de lo posible, se establezcan condiciones de
competencia mas equitativas. Las negociaciones
internacionales sobre transporte maritimo, en el marco de
la OMC, deben servir para establecer un mayor equilibrio en
las condiciones de acceso al mercado de las empresas de la
regién y en los factores que inciden en el desarrollo de la
actividad, incluyendo las politicas de subsidios o ayudas
a la industria naval.







TRATADO DE LIBRE QCMERCIO DE AMERICA DEL NORTE

ANEXO

MEDIDAS SOBRE TRANSPORTE MARITIMO
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MEXICO: RESERVAS CON RELACIGN A MEDIDAS EXISTENTES Y COMPROMISOS DE LIBERACION

INVERSION

* Log extranjeros, las
empresas extranjeras o las
empresas mexicanas sin
cliusula de exclusién de ex-
tranjeros, no podrin adquirir
el dominio directo scbre tie-
rras y aguas eh una faja de
100 Kms. a lo large de las
fronteras v de 50 en las
playas (la Zona Restringida).
El arrendamiento de tierra
por mis de diez anos es
considerado como una adquisi-
cién. Los extranjercs, las
empresas extranjeras o las
empresas mexXicanas podran
adquirir "Certificados de
Participacién Inmobiliarios*”
(cPI). Los CPI otorgan al
beneficiaric el derecho de
uso y goce sobre la pro-
piedad, asi como el derecho
de percibir el producto que
resulte de la explotacién del
inmueble. {s/cal.red.}.

*+ lLa Comisidén Nacional de In-
versiones Extranjeras para
determinar la conveniencia de
autorizar las solicitudes
prestadas a su consideracién
{adgquisicién o establecimien-
to de inversiones en las ac-
tividades restringidas sefia-
iadas en esta Lista) debera
tomar en cuenta los siguien-
tes criterios:

a) sus efectos sobre el em-
pleo y la capacitacidn;

blel aporte tecnoldgico;o

c) en general, su con-
tribucién en el incremento de
ia productividad industrial y
la competitividad. en Méxicc-
.(S/cal.de red.;




SECTOR TRATG NACTIONAL NACION MAS FAVORECIDA PRESENCIA LOCAL EEQUISITOS DE DESEMPERC ALTOS EJECUTIVOS/CONSEJO DE
ADMINIETRACION
INVERSION La Comisién Nacional de In-
versiones Extranjeras Unica-
Iodos los Secto- |nania revisars la adquisi-
Fal3 cidn, directa ¢ indirecta,
{Cont.) realizada por un inversioc-

nista de otra Parte de mias
del 49% de la participacién
en una empresa establecida en
México que sea propiedad o
esté controlada, directa o
indirectamente, por nacio-
nales mexicanos dentrc de un
sector no restringide, si el
valor de log activoa brutes
de la empresga establecida an-
México no es inferior al mon-
to del umbral aplicable.
{c/cal.de reduccién).

* No mis del 10% de los miem-
broe gue integren una socie-
dad ccoperativa de produccién
mexicana podrdn ser ex-
tranjercs. Los extranjeros ho
podrin desempefiar pluestos de
direccion o de administracién
general en tales empresas.
(8/cal.de red.)

* 3510 los nacionales me-
xicanos podran solicitar
cédula para calificar como
empresa microindustrial. Una
"empresa microindustrial* {a-
quella gue cuenta hasta con
15 trabajadores y realiza
ventas por montos determi-
nados periédicamente por la
Secretaria de Comercio y
Fomento Industrial) mexicana
no podrid tener como socios a
personas de nacionalidad
extranjera. (s/cal.de red.}.

Comunicaciones:
[Tranaporte y Te-
lecomunicaciones

* Los gobiernos extranjeros y
las Empresas de Estado
extranjeras o sus inversiones
no podrdn invertir directa o
indirectamente en empresas
mexicanas que proporcionen
servicios relacionades con
las comunicaciones, el
transporte y otras vias
generales de comunicacidn.
{s/cal.de reduccidn)




Construccion de
Obras Maritimas y
Fluviales

tranjeras para gque inver-
sionistas de otra Parte ¢ sus
inversionas adquieran directa
o indirectamente mds del 49%
de la participacién en em-
presas establecidas ¢ por
establecerse en. ¢l territoric
de. Méxice que, lleven a cabo
las actividades de construc-
cién incluidas <en el elemento
Clasificacion Industrial.
{e/cal.de reduccidn)

BECTOR TRATO HACIONAL HACTION MAS FAVORECIDA PRESENCTA LOCAL REQUISITOS DE DESEMPENC ALTGS EJECUTIVOS/CONSEJO DE.
. ADMINIETRACION

[Construccidn: * Se requiere aprobacién

Clasificacién In-|previa de la Comizidn

dustrial: Nacional de Inversicnes Ex-

Brergia: Produc-
tos del Petrdleo)

*55610 los nacionales
mexicanos y las empresas
mexicanas con cldupula de
exclusion de extranjercs po-
dran distribuir, transportar,
almacenar o vender gas
liguido de petréleo, e ins-
talar depdsitos fijos

Construccién y
Reparacisn de

mexicana sea preferido para
transportar carga propiedad

mexicana sea preferido para
transportar carga propiedad

rte *Para que el proplstaric de Para que el propietario de Para que el propietario de
poY aguas: una embarcacién con bandera una embarcacién con bandera una embarcacién con bandera

mexicana sea preferidec para
transportar carga propiedad

Enbarcaciones del gobierno y obtenga del gobierno y obtenga del goblernc y obtenga

beneficios fiscales y sub- beneficios fiscales ¥y sub- beneficios fiscales y sub-

sidios confortmme a la Ley para sidios conforme a la Ley para |sidios conforme a la Ley para

el Desarrollo de la Marina el Desarrolle de la Marina el Desarrollo de la Marina

Mercante, el propietarioc Mercante, el propietario Mercante, el propietaric

dehera llevar a cabo las deberid lievar a cabo las debera llevar a cabo las

operacionea de raparaciom y operaciones de reparacién y operaciones de reparacién y

mantenimiento de sus embarca- mantenimiento de sus embarca- |mantenimiento de sus embarca-

ciones en astilleros & insta- ciones en astillercs e insta- |ciones en astilleros ¢ insta-

jaciones en el territorioc de laciones en el territoric de |[laciones en el territorio Qe

México. México. México.

*+ Los servicios maritimos de : frz : c o
Trangborte por cabotaje, incluyendo los *LoB serviglos maritimos de *Los serv%ciog maritimos
Agqua: Servicios | oivicios maritimos mar aden- cabotaje, incluyendo los de cabotaje, incluyendo

los servicios maritimos
mar adentro, estan reser-
vados a embarcaciones con
bandera mexicana.Cuando
dichas embarcaciones ho
puedan proporcionar tales
servicios la Secretaria de
Comunicaciones y Transpor-
tes podrd cotorgar un per-
misc provisional para la
prestacién de estos servi-
cios a barcos con bandera
extranjera. S6lo las em-
barcaciones de bandera
mexicana podrdn transpor-
tar carga del Gobierno Fe-

servicios maritimos mar aden-
tro, estin reservados a em-
barcaciones con bandera me-
xicana.Cuando dichas ambar-
caciones no puedan proporeio-
nar tales servicios la Se-
cretaria de Comunicaciones y
Transportes podrid ctorgar un
permiso provisional para la
prestacién de estoe servicios
a barcos con bandera extran-
jera. S6lo las embarcacicnes
de bandera mexicana podran
transportar carga del Go-
bierno Federal. Las em-
barcaciones con bandera ex-

de Transpotrte
Maritimo de Al-
tura, de Cabota-
ja, de Remolque
en Alta Mar y
Costero y de
Transporte an el
interior de
Puertos

tro, estadn reservados a
embarcacionas con bandera
mexicana. Cuando dichas em-
barcaciones nc puedan
proporcionar tales servicios,
la Secretaria de Comuni-
caciones y Transportes podra
otorgar un permiso pre-
vigional para la prestacién
de estos servicios a barces
con bandera extranjera. S56lo
las embarcaciones de bandera
mexicana podran transportar
carga del Gobierno Federal.
Las embarcaciones con




SECTOR

TRATO NACIONAL

NACION MAS FAVORECIDA

PREBENCIA LOCAL

REQUISITOS DE DESEMPENO

ALTOS BJECUTIVOS/CONSEJO DE
ADMINISTRACION

Iransporte por
Agua: Servicics
de Transporte
Maritimo de Al-
tura... (Cont.)

bandera extranjera podrin

proporcionar transporte mari-

timo internmacional en México
cuando exista raeciprocidad
internacional cen la nacién
de la matricula de la em-
barcacién. ’
Onicamente las embarcaciones
de ramolque mexicanas podrin

proporcionar servicios de re-
molgue de puertos mexicancs a

puertos extranjercs. La
Secretaria-de Comunicaciones
y Transportes podri permitir
a embarcaciones de remclque
extranjeras prestar tales

serviciocs cuando las embarca-

ciones de remolque mexicanas
no estén disponibles. sSélo
los nacionales mexicanos o
las empresas mexicanas con
clausula de exciuslédn de ex-
tranjeros podrin ser pro-
pietarics de embarcacicnes
regjstradas y abanderadas

cono mexicanas, adicionalmen-

te. Todos los miembros del

consejo de administracidn y
administradores de tales em-

presas deberan ser nacicnales

mexicanos.

* Se requiere previa
aprobacién de la Comisidn
Nacicnal de Inversiones Ex-
tranjeras para gue los
invergionistas de otra Parte
o sus inversiones detenten,

directa o indirectamente, mis

dal 49% de la participacién
en empresas establecidas o
por establecerse en el

territorio de México, para la

operacién de embarcaciones
abanderadas en el extranjero

que proporcionen servicics de

transporte maritimo in-
ternacional.
(s/cal.de reduccidn)

tranjera podrin proporcionar
transporte maritimo interna-
cicnal en México cuando
exista reciprocidad interna-
cional con la nacién de la
matricula de la embarcacién.

Onicamente las embarcaciones
de remolque mexicanas podran

proporcionar servicios de re-
molque de puertos mexicanos a

puertos extranjeros. La
Secretaria de Comunicaciones
y Transportes podrid permitir
a embarcaciones de remolgue
extranjeras prestar tales

servicios cuando las embarca-

ciones de remolgue mexicanas
no estén disponibles. Sélo
10 nacicnales mexicanos o
lzs empresas mexicanas con
¢liusula de exclusién de ex-
tranieros podrin ser pro-
pietarios de embarcaciones
registradas y abanderadas

como mexicanas, adicionalmen-

te.Todoe los miembros del
consejo de administracién y
administradores de tales em-

presas deberan ser nacionales

mexicanos.

* Se requiere previa
aprobacién de la Comisidn
Nacional de Inversiones Ex-
tranjeras para que los
inversionistas de otra Parte
¢ sus inversjiones detenten,

directa o indirectamente, mas

del 49% de la participacién
en empresas establecidas o
por establecerse en el

territorio de México, para la

operacién de embarcaciocnes
abanderadas en el extranjero

que proporcionen servicios de

transporte maritimo in-
ternacional.
(s/cal.de reduccidn)

deral. Las embarcaciones
con bandera extranjera po-
dran proporcionar trans-
porte marfitimo internacio-
nal en México cuando
exista reciprocidad inter-
nacional con la nacién de
la matricula de la embar-
cacién. Unicamente las
embarcaciones de remolque
mexicanas podran propor-
cionar servicios de remol-
que de puertos mexicanos a
puertos extranjeros. La
Secretaria de Comunicacio-
nes v Transportes podra
permitir a embarcaciones
de remolqgue extranjeras
prestar tales servicios
cuando las embarcaciones
de remolgque mexicanas no
estén dispornibles.S0lc los
nacionales mexicanos o las
empresas mexicanas con
cldusula de exclusiéon de
extranjercs podran ser
propietarios de embarca-
ciones registradas y aban-
deradas como mexicanas
adicionalmente.Todos los
miembros del consejo de
administracién y adminis-
tradores de tales empresas
deberdn ser nacionales
mexicanos.

* 5S¢ redquiere previa
aprobacién de la Comisién
Nacional de Inversiones
Extranjerasz para gue los
inversionistas de otra
Parte o sus inversiones
detenten, directa o indi-
rectamente, mds del 43% de
la participacién en empre-
sas establecidas o por
establecerse en el terri-
toric de México, para la
operacién de embavcaciones
abanderadas en el extran-
jerc que proporcicnen
servicios de transporte
maritime internacional.
{s/cal.da reduccién).




SRECTOR

TRATD RACIONAL

NACION MAS FAVORECIDA

FPREBENCTA LOCAL

REQUISITOS DE DESEMPERO

ALTOS EJBCUTIVOS/CONSEJO DR
ADMINIETRACION

Transporte por

sarvicios de Car-
ga y Descarga

Se requiere aprobacién previa
de la Comisién Nacional de
Inversiones Extranjeras para
que un inversionista de otra
Parte ¢ sus inversiones sean
propietarios, directa o
indirectamente de mds del 49%
de la participaci6n en una
empresa establecida o por es-
tablecerse en el territorio
de México gua preste a
terceras personas los
giguientes servicios: opera-
cién y mantenimiento de em-
barcaderos; limpieza de
embarcaciones; estlba; tran-
sferencia de carga entre
embarcaciones y camionas,
trenes, ductos y muelles;
operaciones de terminales
portuarias.s/cal.de reduc-
cidn) .

SERVICIOS
TRANSFRONTERIZOS

Transporte por
Agua: Construc-
clén y Reparacidém
de Embarcaciones

* Se requiere de una
concesioén otorgada por la
Secretaria de Comunicaciones
y Transportes para establecer
y operar, o s6élo operar, un
astillero. S6lo los na-
cionalies mexicancs y las
empresas mexicanas podran
obtener tal concesidn.

Para que al propietario de
una embarcacién con bandera
mexicana sea preferidoc para
transportar carga propiedad
del gobierno y obtenga
beneficios fiscales ¥
subsidios conforme a la Ley
para e} Desarrollo de la Ma-
rina Mercante, el propietaric
deberi llevar a cabo las
operaciones de reparacioén y
mantenimiento de sus em-
barcaciones en astillerce e
instalaciones en el terri-
torio de México.(s/cal.de
reduccién}

* Se requiere de una
concesidén otorgada por la
Saecretaria de Comunicaciones
y Transportes para establecer
vy operar, ¢ sdlo operar, un
astillero. S6lo los na-
cionales mexicanos y las
empresas mexicanas podrin
obtener tal concesién.

Para que el propietaric de
una embarcacién con bandera
mexicana sea preferido para
transportar carga propiedad
del gobierno ¥y obtenga
jbeneficics fiacales y
subsidios conforme a la Ley
para el Desarrollo de la Ma-
rina Mercante, el propietario
deberi llevar a cabo las
operaciones de reparacién y
mantenimiento de sus em-
barcaciones en astilleros e
instalaciones en el terri-
torio de México.(g/cal.de
reduccién) .

* Se requiere de una
concesidn otorgada por la
Secretaria de Comunicaciones
y Transportes para establecer
y operar, o stlo operar, un
astillero. 58lo los nha-
cionales mexicanos y las em-
presag mexicanas podrian obte-
ner tal concesidn.

Para que el propietario de
una embarcacién con bandera
mexicana sea preferido para
transportar carga propiedad
dal gobierno y obtenga
beneficios fiscales y
subsidios conforme a la Ley
para el Desarrollo de la Ma-
rina Mercante, el propietario
deberid llevar a cabe las
gperaciones de reparacién y
mantenimiento de sus embarca-
ciones en astillerocs e insta-
laciones en el territorio de
Méxice. {s/cal.de reducciém.)




SECTOR TRATC NACIONAL RACION MAB FAVORECIDA PRESENCIA LOCAL REQUISITOS DE DESEMPERC ALTOS EJECUTIVOS/CONSEJO DE
ADMINISTRACION
: * Los servicios maritimos de |* Los servicios maritimos de + Los servicios maritimos
Transporte por cabotaje, incluyendo los cabotaje, inciuyendo los de cabotaje, incluyendo

Agqua: Servicios
de Transporte
Maritimo de Al-
tura, de Cabota-
je, de Remolque
en Alta Mar Yy
Costero y de
Transportea en el
interior de
Puartos)

servicios maritimos mar aden-
tro, estian reservados a
embarcaciones con bandera
mexicana. Cuando dichas em-
barcaciones no puedan
proporcionar tales serviclos,
la Secretaria de Comuni-
caciones y Trankportes podra
otorgar un permiso pro-
visional para la prestaciédn
de estos servicios a barces
con bandera sxtranjera. S6lo
las embarcaciones de bandera
mexicana podrAn transportar
carga del Gobierno Federal.

Las embarcaciones con
bandera extranjera podrin
proporcionar transporte
maritime internacional en Mé-
xico cuando exista recipro-
cidad internacional con la
nacién de la matricula de la
embarcacidén. Unicamente las
embarcaciones de remolque
mexicanas podran proporcionar
servicios de remolque de
puertos mexicanos a puertcs
extranjeroe. La Secretaria de
Comunicaciones y Transportes
podrd permitir a embarca-
clones de remolque extranje-
ras prestar tales servicios
cuando las embarcaciones de
ramolque mexicanas no estén
disponibles. S56lo los nacie-
nales mexicanos o las
empresas mexicanas con cliu-
sula de exclusidén de extran-
jeros podrin ser propietarios
de embarcaciones registradas
v abanderadas como
mexicanas,adicionalmente.
Todos los miembros del
consejo de administracién y
administradores de tales em-
presas deberdn ser nacionales
mexicanos.

servicios marfitimos mar
adentro, estdn reservados a
embarcaciones con bandera
mexicana. Cuando dichas em-
barcaciones no puedan pro-
porcionar tales servicios, la
Secretaria de Comunicacicnes
y Transportes podra otorgar
un permiso provisional para
la prestacidn de estos
gervicios a barcos con ban-
dera extranjera. S6lo las
embarcaciones de bandera
mexicana podran transportar
carga del Gobierno Federal.

Las embarcaciones con
bandera extranjera podran
proporcionar transporte
maritime internacicnal en Mé-
xico cuando exista recipro-
cidad internacional con la
nacidén de la matricula de la
embarcacién. Unicamente las
embarcaciones de remolque
mexicanas podrén proporcionar
servicios de remolque de
puertos mexicanos a puertos
extranjeros.La Secretaria de
Comunicaciones y Transportes
podrd permitir a embarca-
ciones de remolque extranje-
ras prestar tales servicios
cuando las embarcaciocones de
remolgue mexicanas no estén
disponibles. S6lo les nacio-
nales mexicanos ¢ las
empresas mexicanas con cliu-
sula de exclusidén de extran-
jeros podran ser propietarics
de embarcaciones registradas
y abanderadas como mexicanas,
adiclonalmente. Todos lus
miembros del consejo de admi-
nistracién y administradores
de tales empresas deberdn ser
nacionales mexicanos.

los servicios maritimos
mar adentro, estdn re-
servados a embarcacicnes
con bandera mexicana.
cuando dichas embarcacio-
nes no puedan propercionar
tales servicios, la Secre-
taria de Comunicaciones y
Transportes podra otorgar
un permiso provisional
para la prestacion de
estos servicios a barcos
con bandera extranjera.
5610 las embarcaciones de
bandera mexicana podran
transportar carga del Go-
bierno Federal.

L.as embarcaciones con
bandera extranjera podran
proporcionar transporte
maritimo internacional en
México cuando exista reci-
procidad internacicnal con
ia npacién de la matricula
de la embarcacion.
Onicamente las embarcacio-
nes de remolque mexicanas
podrin proporcionar servi-
cios de remolque de puer-
tos mexicanos a puertos
extranjeros.La Secretaria
de Comunicaciecnes y Tra-
nsportes pedréd permitir a
embarcaciones de remolgue
extranjeras prestar tales
gervicios cuando las
embarcaciones de remolque
mexicanas no estén
disponibles. $&lo los na-
cionales mexicanos ¢ las
empresas mexicanas con
cliusula de exclusién de
extranjeros podradn ser
propietarios de embarca-
ciones registradas y
abanderadas como me-
¥icanas,adicionalmente.
Todos los miembros del
consejo de administraeidn
y administradores de tales
empresas deberan ser
nacionales mexicanos.




BECTOR

TRATO NACIONAL

NACION MAS FAVORECIDA

PRESENCIA LOCAL

REQUIBITOS DE DESEMPERO

ALTOS EJECUTIVOS/CONSEJO DE
ADMINISTRACION

TIADEDOrte pOL
Aqua:
Mmrinistracién de

Puertos Mariti-
mos, Lacustres ¥
[Fluviales.

* Todos los trabajadores
portuarios deben ser
nacionales mexicanos.

+ Todoe los trabajadores por-
tuarios deban ser nacionales
mexicanos

‘Pransporte por

Agua :
Servicios de
carga y descarga

* Se raquiere de una
concesién otorgada por la
Secretaria de Comunicaciones
v Transportes para construir
¥ operar, © sdlc operar, ter-
minales maritimas, incluyendo
muelles, grias y actividades
conexas. S6lo los nacionales
mexlcanos y las ampresas
maxicanas podrin obtener tal
concesidn.

Se requiere de un permiso
otorgado por la Secretaria de
Comunicacicnes y Transportes
para prestar servicios de
almacenaje y estiba.S6lo leos
nacionales mexicanos y las
empresas mexicanas.

s/cal.de reduccidn.

*+ Se reguiere de una
concesién otorgada por la
Secretaria de Comunicaciones

|y rransportes para construir

y operar, o sbélc operar,
terminales maritimas, inclu-
yendo muelles, grias Yy
actividades conexae. S6lc los
nacionales mexicanos y las
empresas mexicanas podran
cbtener tal concesidn.

S¢ requiere de un parmiso
potorgado por la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes
para prestar servicios de al-
macenaje y estiba.S6le los
nacionales mexicanos y las
empresas mexicanas.

8/cal.de reduccidn.




BSECTOR

TRATO NACIONAL

NACION MAS FAVORECIDA

PRESENCIA LOCAL

A2QUIBITOS DE DESEMPERO

ALTOE RJECUTIVOS/CONSEJO DE
ADMINISTRACTON

HMEXTCC: ANEXO TI -

8BRVICIOS
TRANSFRONTERI -
z0s8

Trangporte

Personal .
Bapacializade

+ 56lo los mexicancos por
nacimiento podrin ser:

a) capitanes, pilotos,
patronesg, magquinistas,
mecdnicos y tripulacién de
embarcaciones o asronaves
con bandera mexicana:

b} capitanes de puerto,
pilotos de puerto y
comandantes de aerSdromos;

b4
¢) agentes aduanales.

RESERVAS EN RELACION CON MEDIDAS FUTURAS
20t s Tl s Lol

* 36lo los mexicanos por
nacimientc podran ser:

a) capitanes, pilotos,
patrones, magquinistas,
mecdnicos y tripulacién de
embarcaciones o aeronaves
con bandera mexicana;

b} capitanes de puerto,
pilotos de puerto vy
comandantes de aerddromos;

Y
c} agentes aduanales.

* 561lo los mexicancs por
nacimiento podrin ser:

a} capitanes, pilotos,
patrones, maquinistas,
mecanicos y tripulacién de
embarcaclones o aeronaves
con bandera mexicana:

b) capitanes de puerto,
pilotos de puerto y
comandantes de aerddromos;

Y
¢} agentes aduanales.




SECTOR TRANTO NACIONAL NACION MAS PAVORECIDA PAESENCIA LOCAL REQUISITOS DE DESEMPERO ALTOS BJECUTIVOS/CONSEJO DE
’ ADMINYSTRACION
Trangports por

al
Administrasisn de

Puartos HMariti-
mas, Lacustres y
Fluviales.

* Todos los trabajadores
portearios deben ser
naclionales mexicanos.

* Todos los trabajadores por-
tuarios deben ser nacionales
mexicanos

Trangporte por
a:

Servicics de

carga y descarga

* ¢ requisrs de una
concesidn otorgada por la
Seeoretaria de Comunicaciones
¥ Transportes para construir
y operar, o sdle oparar, ter-
minales maritimag, incluyendo
moelles, grias y actividades
conexas. S6lo 1los nacionales
mexicanos y las empresas
mexicanas podran cbtener tal
concesidn.

Sa requiere de un permiso
otorgade por la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes
para prestar sarviclos de
almacenaje y estiba.S56le los
nacionales mexicahos y las
empresas mexicanas.

§/cal.de reduccién.

t Se requiere de una
concesisn otorgada per la
Secretaria de Comunicaciones
y Transportes para construir
¥ operar, o s6lo operar,
rerminales maritimas, ineclu-
yendo muelles, grias y
actividades conexas. $6loc los
nacionales mexicanwus y las
empresas mexicanas podrdn
obtener tal concesidn.

se requiere de un permiso
otorgadce por la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes
para prestar servicics de al-
macenaje y estiba.sélc los
nacionales mexicarcs y las
empresas mexicanas.

$/cal.de reduccion.




BECTOR

TRATO NACTONAL

NACION MAS FAVORECIDA

PREBENCIA LOCAL

REQUISITOS DE DEERMPRRO

ALTOE RJECUTIVOB/CONSEJO DE
ADMINISTRACION

MEXICO: ANEXO IT -

SRRVICIOS
TRANSFRONTERI -
Z03

Transporte

Parsonal
Especializado

+ 361l los mexicanos por
nacimiento podridn ser:

a) capitanes, pilotos,
patrones, magquinistas,
mecinicos y tripulacién de
embarcaciones © aeronaves
con bandera mexicana;

b} capitanes de puerto,
pilotos de puerto ¥
comzndantes de aerddromos;

¥ .
¢) agentes aduanales.

RESERVAS BN RELACION CON MEDIDAS FUTURAS

+ 5481lo los mexicanos por
nacimiento podran ser:

a) capitanes, pilotos,
patrones, maguinistas,
mecdnicos y tripulacidn de
embarcaciones o aeronaves
con bandera mexicana;

b) capitanes de puerto,
pilotos de puerto y
comandantes de aerddromos;

Y
c} agentes aduanales.

* 36lo los mexicanos por
nacimiente podradn ser:

a) capltanes, pilotes,
patrones, magquinistas,
mecanicos y tripulacién de
embarcaclones o zercnaves
con bandera mexicana;

b) capitanes de puerte,
pilotos de puerto y
comandantes de aertdromos;

Y
<} agentes aduanales.




. 8BCTOR

TEATO KACTONAL

NACION MAS FAVORECIDA

PRESENCIA LOCAL

RECGUISITOE DE DESEMPERC

AMLTOS EJECUTIVOS/CONSEJO DE
ADMINISTRACICN

INVERSION

*1. Conforme a la Ley sobre
Inversiones de Canad4
(Investment Canadd Act) las
siguientes adquisicicnes de
negocios canadienses
realizadas por “no
canadienses” estan sujetas
a reviglon per Inversisdn de
Canada (Investment Canadi):

a) todas las adgquisiciones
directas de negocios
canadienses con activos de
C$ Smillones o més vy

b) todas las adquisicicnes
indiractas de negocios
canadienses con activos de
C$ 50 millones © mas; ¥y

¢) las adquisiciones
indirectas de negocios
canadienses con activos en-
tre C4#5 y C$50 millones gue
representen mie del 50% del
valor de les activos de
todas las entidades, cuyo
control estd siendo
adquiride, directa o
indirectamente en la tran-
saccién en cuestidn.

2. Un “nc canadiense* es
una persona fisica,
gobierno u organismo guber-
namental, o entidad que no
@8 "canadiense*. “Canadien-
set significa un civdadano
canadiense o residente per-
manente, un gobiernoc en
Canada ¢ un organismo de
tal gobiarne ¢ una antidad
controlada por canadienses
segiin lo dispuesto en la
Ley sobre Inversiones de
Canadd (Investment Canada
Act]}.

3. Ademds, adguisicicnes
especificas o nuevos
negocios en los rubros co-
rrespondientes a
actividades de negocios
relacicnados con la
herencia cultural o

identidad nacional de Ca-

e e et s = S . e . o~ et————r P e —)

RESERVAS CON RELACYON A MEDIDAS EXTSTENTES Y COMPROMISOS DE LIBERACION

1. Conforme a la Ley sobre
Inversicnes de Canadid {(In-
vestment Canadd Act) las
siguientes adquisiciocnes de
negocios canadienses rea-
lizadas por "no cana-
dienses" estian sujetas a
revisién por Inversién de
Canada {Investment Canadi):
a) todas las adguisiciones
directas de negocios
canadienses con activos de
C$ Smillones ¢ mads Y

b} todas las adguisiciones
indirectas de negocios
canadienses con activos de
C$ 50 millenes o mas; ¥

¢} las adguisiciones
indirectas de negocios
canadienses con activos en-
tre C45 y C$50 millones que
representen mas del 50% del
valor de los activos de
todas las entidades, cuyo
control esta siendo ad-
quirido, directa o in-
directamente en la
transaccién en cuestién.

2. Un *no canadiense" es
una persona fisica,
gobierno u organismo guber-
namental, o entidad que no
es "canadiense®. "Canadien-
se® gignifica un ciudadano
canadiense o residente per-
manente, un gobiernc en Ca-
nadid o un organiemo de tal
gobierno o una entidad
controlada por canadienses
sagin lo dispuesto en la
Ley sobre Invaersiones de
Canada {Investment Canadi
Act).

3. Ademas, adquisiciones
especificaa o nuevos
negocios en los rubros co-
rrespondientes a activi-
dades de negocios rela- .
cionados con la herencia
cultural o identidad
nacional de Canada, que son
notificables normalmente,

1. conforme a la Ley
sobre Inversiones de
Canad& {Investment
Canada Act} las siguien-
tes adquisiciones de ne-
gocios canadienses rea-
lizadas per “no canad-
ienses¥ estdn sujetas a
revigién por Inversién
de Canada {(Investment
canadi) ¢

a) todas las
adgquisiciones directas
de negocios canadienses
con activos de €% Smi-
llones © mis ¥y

b) tocdas las
adquisiciones indirectas
de nagocios canadienses
con activos de c$ 50
millones o mis; y

¢} las adquisiciones
indirectas de negocics
canadienses con activos
entre C$5 vy C$50 millo-
nes que representen mis
del 50% del valor de les
activos de todas las en-
tidades, cuyo control
estd siendo adguirido,
directa o indirectamente
en la transaccidém en
cuestidn.

2. Un "no canadiense" es
una persona fisica,
gobierno u organismo
gubernamental, o entidad
gue no es “canadiense".
“Canadiense" significa
un ciudadanc canadiense
o residente permanente,
un gobiernoc en Canadia o
un organismo de tal go-
biernc o una entidad
controlada por canadien-
sas segin lo dispuesto
en la Ley sobre Inver-
siones de Canada (In-
vestment Canada Act).

3. Ademids, adquisiciones
especificas © nueves
negocios en los rubros
correspondientes a acti-




EECTOR

TRATO NACIONAL

NACION MAE FAVORECIDA

PRESENCIA LOCAL

REQUISITOS DE DESEMPERC

ALTOS BJECUTIVOS/CONSEJO DE
ADNMINISTRACION

INVERSION

Todos los
Sectoras
{cont.):

nadd, que son notificables
normalmente, podran ser
revisados si el Gobernador
del Consejo autoriza una
revisién por razonaes de
interés publico.

4, Una inversiém sujeta a
revisidén conforme a la Ley
sobre Xnversicnes de Canada
{Investment Canada Act) no
podra ser llevada a cabo a
menoe que el Ministro a
carge de la administracién
de la Ley sobre Inversiones
de Canada {Investment
Canada Act), advierta al
gsolicitante que la inver-
Bién probablemente serd de
beneficio nete para Canada.
Dicha resolucién se basara
en los seis criterios
establecidos por la Ley,
resumidos de la siguiente
manera:

a} el efecto de la
inversién sobre el nivel y
naturaleza de la actividad
econémica, incluyendo el
efecto sobre el empleo,
sobre la utilizacién de
parteg, componentes Yy
serviciogs producidos en
canada, asi como sobre las
exportaciones de Canada;

b} el grado y la
importancia de la partici-
pacién de canadienses en la
inversidn;

c) el efecto en la
inversién sobre la pro-
ductividad, eficiencia
industrial, desarrollo
tecnolégico e innovacién de
productosa en Canada;

d) el efecto de la
inversién sobre la com-
petancia dentro de
cualquier ipndustria o
industrias .er Canadai;

el la compatibilidad de la
inversidén con las politicas
industriales, econdémicas y

podran ser revisadeos si el
Gobernader del Consejo
autoriza wna revision por
razones de interés publico.
autoriza una revisidén por
razones de interés piblico.

4. Una inversidén sojeta a
revisién conforme a la Ley
sobre Inversiones de Canada
(Investment Canada Act) no
podrid ser llevada a cabo a
menos que el Ministro a
cargo de la administracién
de la Ley sobre Inversiones
de Canadid {Investment
Canada Act), advierta al
solicitante que la inver-
si6én probablemente sera de
beneficio neto para Canadi.
Dicha resolucidén se basara
en los sais criterios
establecidos por la Ley,
resumidos de la siguiente
manera:

a) el efecto de la
inversién scobre el nivel ¥y
naturzleza de la actividad
econdmica, incluyendo el
efecto sobre el empleo,
sobre la utilizacidén de
partes, componentes y
servicios producidos en
Canadi, asi como Bobre las
exportaciones de Canada;

b) el grado y la
importancia de la partici-
pacién de canadienses en la
inversién;

c) el efacto en la
inversién sobre la pro-
ductividad, eficiencia
industrial, desarrocllo
tecnoldgico e innovacidn de
productos en Canadi;

d) el efecto de la
inverelén sobre la com-
petencia dentro de
cualguier industria o
industrias en Canadi;

e) la compatibilidad de la
inversiédn con las politicas
industriales, econémicas y

vidades de negocios
relacionades con la
herencia cultural o
identidad nacional de
canadd, qua son noti-
ficables normalmente,
podrin ser revisados si
el Gobernador del
Consejo autoriza una
revisién por razones de
interés publico.

4. Una inversién sujeta
a revisién conforme a la
Ley scobre Inversicnes de
Canadi (Investment
Canadid Act) no podrid ser
llevada a cabo a menos
que el Ministro a cargo
de la administracién de
la Ley sobre Inversiones
de Canada {(Investment
canadd Act), advierta al
golicitante que la
inversién probablemente
seri de beneficio neto
para Canadd. Dicha
resolucién se basari en
los seis criterios
establecidos por la Ley,
resumidos de la
giguiente manera:

a) el efecto de 1la
inversién sobre el nivel
Y naturaleza de la
actividad econdmica,
incluyendo e) efecto
sobre el emplec, sobre
la utilizacién de
partes, componentes y
servicios producidos en
Canada, asi como sobre
las exportaciones de
Canadi;

b) el grade ¥ la
importancia de la par-
ticipacién de
canadienses en la inver-
sidn;

¢) el efecto en la
inversisn sobre la pro-
ductividad, eficiencia
industrial, desarrollo
tecnolégico @ innovacidn
de productos en Canada;
dy el efecto de la
inversién sobre la com-

-10-




BECTOR

TEATO HACIONAL

NACION MAB PAVURECIDA

PRESENCIA LOCAL

REQUISITOS DE DESEMPERO

ALTOS BJECUTIVOS/CONSEJO DE
ADMINIETHRACION

INVERSION

culturales, habida cuenta
de los objetivos de
politica industrial,
econédmica y cultural del
gobierno o legislatura de
cualquier provincia, que
pudiera verse afectada de
manera significativa por la
inversién; y

f) la contribucién de la
inversién para gque Canada
compita en los mercados
mundiales.

5. Para resolver sobre el
beneficio neto,el Ministro,
por conducto de Inversiones
Canadd (Investment Canadl)
podra revisar los. planes
conforme a los cuales el
solicitante demuestre al
beneficio neto para Canadd
de la adquisicidn
propuesta. Asimismo, un
golicitante podrd ofrecer
al Ministro el cumplimiento
de ciertos compromisocs en
relacion con la adquisicién
propuesta sujeta a
revigién. En el caso de que
un solicitante no cumpla
con algin compromisc, el
Ministro podrd solicitar
una orden de un tribunal
que exija ¢l cumplimiento o
cualquier otro recurso
autorizado conforme a la
lLey sobre Inversiones de
Canada.

6. Los canadienses que ge
astablezcan o adgquieran
negociocs canadlenses dis-
tintos a los descritos
anteriormente, deberan
notificar a Inversiones
Canadd {Investment Canadd):

7. Inversiones Canadi
tInvestment Canada)
revisard una "adquisicion
de control®, segin se
define en la ley sobre
Inversiones de Canadd (In-
vestment Canadé Act), de un
negocic canadiense por
parte de un-inversionista
de México o de Estados

cultuyrales, habida cuenta
de los objetivoe de
politica industrial,
econdmica y cultural del
gobierno o legislatura de
cualquier provincia, que
pudiera verse afectada de
manera significativa por la
inversion; vy

£} la contribucién de la
inversién para que Canada
compita en los mercados
mundiales.

5. Para resoclver scobre el
beneficio neto,el Ministro,
por conducto de Inversicnes
Ccapadd (Investment Canadi)
podra revisar los planes
conforme a lod cuales el
splicitante denuestre el
beneficio nato para Canada
de la adquisicidn
propuasta. Asimismo, un
solicitante podria ofrecer
al Ministro el cumplimiento
de clertos compromiscs en
relacién con la adquisicién
propuesta sujeta a
revisién. En el caso de gque
un sclicitante no cumpla
con alglin compromisc, el
Ministro podrad solicitar
una orden de un tribunal
que exija el cumplimiento o
cualquier otro recursc
autorizado conforme a la
Ley sobre Inversiones de
Canadi.

6. Los canadienses que se
establezcan ¢ adquieran
negocios canadiensas dis-
tintos a los descritos
anteriormente, deberin
notificar a Inversiones
Canadd (Investment Canadd);

7. Inversiones Canada
{Investment Canada)
revisard una "adquisicidén
da contrcl®, segin se
define en la Ley sobre
Inversiones de Canadi (In-
vestment Canadid Act}), de un
negocio canadiense por
parte de un inversionista
de México o de Estados

petencia dentro de
cualquier industria o
industrias en Canadi;

e} la compatibilidad de
la inversién con las
politicas industriales,
econdmicas y culturales,
habida cuenta de los
objetivos de politica
industrial, econdmica y
cultural del gobiernc o
legislatura de cualquier
provincia, que pudiera
verse afectada de manera
significativa por la
inversién; ¥y

f) la contyibucidn de la
inversidén para que
Canadd compita en los
marcados mundiales.

5. Para resolver sobre
el beneficic neto,el
Ministro, por conducto
de Inversiones Canadé
(Investment Canadi)
podrd revisar los planes
conforme a los cuales el
solicitante demuestre el
beneficio neto para Ca-
nada de la adquisicién
propuesta. Asinismo, un
solicitante podra
ofrecer al Ministro el
cumplimiento de ciertos
compromisos en relacién
con la adguisicién
propuesta sujeta a
revisién. En el caso de
que un solicitante no
cumpla con algln
compromiso, &l Ministro
podrd sollecitar una
orden de un tribunal que
exija el cumplimiente o
cualquler otro recursc
autorizado conforme a la
Ley sobre Inversiones de
Canada.

6. Los canadienses que
se establezcan o©
adquieran negocios
canadienses distintos a
los descritos
anteriormente, deberan
notificar a lnversiones
Canadid (Investment
Canada) ;
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SECTOR

TRATO NACIONAL

RACION MAS FAVORECIDA

PRESENCIA LOCAL

REQUISITOS DE DESEMPEHC

ALTOS EJECUTIVOS/CONSEJC DE
ADMINISTRACION

INVERSION

Todos los
gegtores
{Cent.):

Unides, cuando el valor de
los activos brutos de tal
negocic no sea menor al
umbral aplicable.

8. Los umbrales de revisién
aplicables a los
inversionistas de México o
de Estados Unidos,
calculados seglin ge
establece en el elemento
Calendario de Reduccién,
serdn mayores a los
descritos en el pirrafo 1.
8in embargo, estos umbrales
mis altos de revieién no se
aplicardn en los siguientes
sectores: produccién de
uranio y participacién en
propiedades productoras de
uranio; petréleo y gas;
parvicios financleros; ser-
vicios de transporte y
negocios culturales.

9. No obstante la
definicidén de “inversio-
nista de una Parte¥, an el
articule 1139, sélo los
inversionistas que sean
nacionales o entidades con-
troladas por nacicnales,
seglin lo dispueste en la
Ley sobre Inversiones de
Canadid (Investment Canadi
Act) de Méxice o de Estados
Unidos podrin beneficiarse
dal umbral mis altoc de
revisién.

10. Una *adquisicisn de
control! indirecta de un
negocio canadiense por un
inversionista de México o
Estados Unidos no es re-
visable.

11. No obstante lo
dispuesto en el Articulo
1106 (1) Canada podri
imponer requisites o pomer
en vigor cualquier
compromise o acuerdo en
relacidén al estableci-
miento, adgquisicién, expan-
§ién, conduccidn u opera-
cién de una inversién por
parte de un inversionista
de otra Parte o de un pais
no Parte, para la transfe-

Unidos, cuandec el valor de
los activos brutes de tal
negocio no sea menor al
umbral aplicable.

8. Los umbrales de revisién
aplicables a los
inversionistas de México o
de Estados Unidos, calcu-
lados seglin se establece en
el elementc Calendarioc de
Reduccién, serdn mayores a
los descritos en el pirrafo
1. 8in embargc, estos
umbrales mis altos de
revisidén no se aplicardn en
los siguientes sectores:
produccién de uranio y
participacién en
propiedades productoras de
uranio; petrdleo y gas;
sgrvicios financieroe; ser-
vicios de transporte y
negocios culturales.

9. No obstanta la
definicién de "inversio-
nista de una Parte", en el
articulo 1139, sélo los
inversionistas que sean
nacionales o entidades con-
troladas por nacionales,
segin lo dispuesto en la
Ley scbra Inversiones de
Canadd (Investment Canadi
Act} de México o de Estados
Unides podrdn beneficiarse
del umbral mds alto de
revisién.

10, Una "adquisicidn de
control" indirecta de un
negocic canadiense por un
invereionista de México o
Estados Unidos no es re-
visable.

11. No obstante lo
dispuesto en el Articulo
1106{1) Canadd podra
imponer requisitos o poner
eh vigor cualgquier
compromiso o acuerdeo en
relacisn al estableci-
miento, adquisicidn, expan-
sién, conduccidn u opera-
cién de una inversién por
parte de un inversionista
de otra Parte o de un pais
no Parte, para la transfe-

7. Inversiones Canada
(Investment Canada})
revieari una
"adquisicién de
control®, segun se
define en la Ley sobre
Inversiones de Canadi
{Investment Canadd Act),
de un negocio canadiensge
por parte de un inver-
sionista de México o de
Estados Unidos, cuandeo
el valor de los activos
brutos de tal negocio no
sea menor al umbral
aplicable.

B. Los umbrales de
revisién aplicables a
los inversionistas de
México o de Estados
Unidos, calculados segin
se esgtablece en el
elemento Calendaric de
Reduccién, serin mayores
a los descritos en el
parrafo 1. sin embargo,
aestos umbrales mas altos
de revisién no se
aplicardn en los si-
guientes sectores:
produccién de uranio vy
participacién en
propiedades productoras
de uranio; patréieo y
gas; servicios f£i-
nancieros; servicios de
transporte y negocics
culturalsas.

9. No obstante la
definicién de "inversio-
nista de una Parte, en
el articule 1139, sélo
los inversionistas que
sean naciocnales o
entidades controladas
por nacicnales, segin lo
dispuesto en la Ley
sobre Inversiones de
Canadd {Investment
Canadd Act) de México o
de Estadeos Unidos podran
beneficiarse del umbral
mas alte de revisién.
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SECTOR

TRATO NACIONAL

NACION MAS FAVORECIDA

PRESENCIA LOCAL

REQUISITOE DE DESEMPENG

ALTOS EJECUTIVOS/CONSEJO DR
ADMINISTRACION

INVERSION

Todos los
Sactores
(Cont.]:

rencia de tecnologia,
procesos productivos o
conocimientos reservados en
favor de una empresa o un
nacional, afiliado al que
transfiere, en Canadia, en
relacién con la revisiédn de
una adquisicién de una
inversién de conformidad
con la Ley sobre
Inversiones de Canadi
(Investment Canadd Act}.

12. Con la excepcidn de los
requigitos, compromisos o
acuerdos relaciconados con
la transferencia de tecno-
logia an los términos
mencionados en el parrafo
11, el Articulo 1106(1} se
aplicari a los requisitos,
compromisocs o acuerdos
impuestos o aplicados da
acuerdc a la Lay sgbre
Inversiones de Canadi
{Investment Canadi Act}.
El Articulo 1106(1l) no se
interpretari de manera tal
que se apligque algin
requisito, compromise o
acuerdo impuesto en
relacién a una revisién
prevista en la Ley scbre
Inversiones de Cahada
(Investment Canada Act),
para localizar, realizar
trabajos de invesatigacitn y
desarrollo, amplear, capa-
citar trabajadores, o para
construir o ampliar
instalaciones especificas
en Canadi. (C/cal.de red.)

rencia de tacnologia,
procesos productivos o
conocimientos reservados en
favor de una empresa © un
nacional, afiliado al que
transfiere, en Canadi, en
relacidén con la revisién de
una adgquisicidn de una
inversién de conformidad
ccn la Ley scbre
Inversiones de Canadi
(Investment Canada Act).

12. Con la excepcién de los
requisitos, compromisos o©
acuerdos relacionados con
la transferencia de tecno-
logfa en los términos
mencionadeos en el pirrafo
11, el Articulo 1106(1) =se
aplicard a los requisitos,
compromisoes o acuerdos
impuestos o aplicados de
acuerdo a la Ley sobre
Inversiones da Canadi
(Investment Canadi Act).
El Articulo 1106({1) no se
interpretarid de manera tal
que se apligue algiln
requisito, compromiso o
acuerdo impuestc en
relacién a una revisién
prevista en la Ley sobre
Inversiones de Canada
{Investment Canada Act),
para localizar, realizar
trabajos de investigacién y
desarrcllo, emplear, capa-
citar trabajadores, o para
construir o ampliar
instalaciones especificas
en Canadad. (C/cal.de red.}

10. Una “adquisicién de
control® indirecta de un
negocio canadiense por
un inversionista de
México o Estados Unidos
no es revisable.

11. No obstante lo
dispuesto en el Articulo
1106(1) Canadd podrd im-
poner requisitos o poner
en vigor cualquier com-
promisc o acuerdo en
relacién al estable-
cimiento, adgqguisicidén,
expansién, conduccién u
operacidén de una
inversién por parte de
un inversionista de otra
Parte © de un pais no
Parte, para la transfe-
rencia de tecnoleogia,
procesos productiveos o
conocimientos reservados
en favor de una empresa
o un nacicnal, afiliado
al que transfiere, en
Canad4, en relacidn ceon
la revisidn de una ad-
quigicidén de una inver-
sién de conformidad con
la Ley sobre Inversiocnes
de Canadd (Investment
Canada Act}.

12. Con la excepciédn de
los requigitos, compro-
misoce © acuerdos relacio
nados con la transferen-
cia de tecnologia en los
términos mencionados en
el parrafo 11, el Arti-
culo 1106{(1) =e aplicard
a los requisitos, com-
promisos o acuerdos im-
puestos o aplicados de
acuerdo a la Ley sobre
Inversiones de Canada
{Investment Canadd Act}.
El Articule 11061{1) no
se interpretarid de mane-
ra tal que se aplique
algun requisito, compro-
miso ¢ acuerdo impuesto
en relacidn a una revi-
5ién prevista en la Ley
sobre Inversiones de
Canadé {Investment Cana-
da Act), para localizar,




PREBENCTA LOCAL

REQUISITOS DE DESEMPENC

ALTOS EJECUTIVOS/CONSEJC DE

EECTCGR TRATO NACIOMAL NACION MAS FAVORECIDA
ADMINISTRACICN
realizar trabajos de
investigacién y desarro-
INVERSION llo, emplear, capacitar
trabajadores, ¢ para
L] construir ¢ ampliar
Segtoras instalaciones especifi-
cas en Canada.
dcont.): C/cal.de red.).

Canadid o cualquier
provincia, al vender o
disponer de intereses
accionarics o los activos
de una empresa del Estado o
de una entidad
gubernamental exlstentes,
podra prohibir ¢ imponer
limitaciones a la parti-
cipacién en dichos
intereses o activos, ¥y
sobre la facultad de los
propiatarios de esos
intereses o activos para
controlar cualguier empresa
resultante, por inversioc-
nistas de otra Parte o de
un pais que no sea Parte o
de sus inversicnes. Con
respecto a dicha venta u
otra forma de disposicién,
Capada o cualguier
provincia podra adoptar o
mantener cualquier medida
relativa a la nacionalidad
de ejecutivos de alta
direccién o miembros del
consejo de administracién.

Para prop&sitos de esta
reserva:

a) cualquier medida
mantenida o adoptada
despudés de la fecha de
entrada en vigor de este
Tratado que, en el momento
de la venta u otro arreglo,
prohiba o imponga limita-
ciones a la participacién
en intereses accionarios o
activos o imponga
requisitos de nacionalidad
descritos en enta reserva,
se considerard -cund una me-
dida vigente; vy

b) "empresa del Estado®
significa una empresa
propiedad o bajo contrel,
mediante intereses de

Canada o cualguier
provincia, al vender o
disponer de intereses
accionarics o los
activos de una empresa
del Estadc o de uma
entidad gubernamental
existentes, podrad pro-
hibir ¢ imponer
limitaciones a la parti-
cipacidén en dichos
intereses o activos, vy
sobra la facultad de los
propletarios de gsos
intereses o activos para
controlar cualguier
empraesa resultante, por
inversionistas de otra
Parte o de un pais que
no sea Parte o de sus
inversiones. Con respec-
to a dicha venta u otra
forma de disposicién,
Canadd o cualquier
provincia pedra adoptar
© mantener cualquier
medida relatjiva a la
nacicnalidad de
ejecutivos de alta di-
reccién ¢ miembros del
consejo de admi-
nistracidén.

Para prapdsitos de esta
reserva:
a) cualquier medida
mantenida o adoptada
después de la fecha de
entrada en vigor de este
Tratado que, en el
memento de la venta u
ctro arreglo, prohiba o
imponga limitaciomes a
la participacién en
interesss accionarios ¢
activos o imponga
requisitos de
nacionalidad descritos
en esta reserva, se -
considerard como una me- |
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SECTCR TEATO NACIOHAL NACION MAE FAVORECIDA PRESENCIA LOCAL REQUIEGITOS DE DEBEMPERO ALTOS BJECUTIVOE/CONSEJO DE
. ADMINIBTRACION
participacién, por Canadi o dida vigente; y
INVERSION una provinciz e incluye a b} "empresa del Estado®
Todos loa una empresa establecida gignifica una empresa
Bectores después de la fecha de en- propiedad o bajo
trada en vigor de eata control, mediante
{copt. ) Tratado tinicamente para intereses de

propbsitos de vender o
disponer de intereses
accionarios en, o en los
activos da, una empresa del
Estado o de una entidad
gubernamental existen-

te. (s/cal.red.)

*Podran aplicarse
"iimitaciones® a la emi-
sidén, transferencia y
participacién de acciones
en sociedades constituidas
a nivel federal. El objeto
es permitir a las socie-
dades que cumplan con los
requisitos de participacién
canadiense, de conformidad
con ciertas disposiciones
lagales establecidas en los
Reglamentos de la Ley sobre
Sociedades Mercantliles de
Canadd (Canada Business
Corporations Act
Regulations), en sectores
donde la participacién es
requerida como una
condicidén para operar o
para recibir licencias,
pernisos, aportaciones,
pagos u otyoe baeneficios.
Con el propdsito de
conservar ciertos niveles
de “participacién
canadiense”, se permite a
las sociedades el vender
lag acclones de los
accionistae sin el
consentimiexto ‘de éstos y
adquirir sus propias
acciones en el mercado
abierto.

participacisén, por

- Canadd © una provincia e

incluye a yna empresa
establecida después de
la fecha de entrada en
vigor de este Tratado
unicamente para pro-
pdsitos de vender o
disponer de intereses
accionarios en, o en los
activos de, una empresa
del Estado o de una
entidad gubernamental
existente. {s/cal.red.)
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SECTOR

TRATO NACIONAL

NACION MAB FAVORECIDA

PRESENCIA LOCAL

REQUISITOS DR DESEMPERO

ALTOS BJRCUTIVOS/CONSEJO DE
ADMINIS TRACION

El términoe Ycanadiense"
estd definido en los
Reglamentcs de la Ley scbre
Sociedades Mercantiles de
Canadid (Canada Business
Corporations Act
Regulations)
{s/cal.reduccidn).

La Ley sobre Sociedades
mercantiles de Canada
{Canada Business
Corporation Act), exige
que la mayoria simple
del consejo de
administracién o de un
comité de ese consejo de
una scociedad constituida
a nivel federal esté
integrada por residentes
canadienses. Para los
propésitos de esta Ley,
“regidente canadiense‘
significa persona fisica
que es un ciudadanc
canadiense gque
raegularmente reside en
Canadd, un ciudadano que
es miembro de una clase
indicada en los
Reglamentos de la Ley
sobre Sociedadas
Mercantiles de Canada
(Canada Business
Corporation Act
Regulations) o un
residente permanente
segin se define en la
Ley de Inmigracidn
{Immigration Act),
distinto a aquel gque ha
residido en Canada per
mas de un afio después de
ser elegible para
solicitar la ciudadania
canadiense.

En el caso de una
sociedad controladora
{*holding corporation"),
no mds de un tercio de
los directores deberdn
sar residentes
canadienses si las
ganancias en Canada de
la sociedad conroladora
Yy sus subsidiarias son
menores al cinco por
ciento de las ganancias
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BECTOR

TRATC HACTONAL

NACION MAS FAVORECIDA

PRESENCIA LOCAL

REQUISITOS DE DESEMPERO

ALTOS EJECUTIVOB/CONSEJO DE
ADMINISTRACION

brutas de la scciedad
controladora y de sus
subsidiarias.

conforme a la Ley scbre
Sociedades Mercantiles
de Canada {Canada

_Corporation Act}, la

mayoria simple de los

' directores electos de

una sociedad consetituida
conforme a la Ley de
Empresas Especiales
{Special Act
Corporation), deberan
ser residentes en Canada
Yy ciudadanos de un pais
del Commonwealth. Este
requisito se aplica a
toda sociedad por
acciones constituida
después del 22 de junio
de 1869 por una Ley
Especial del parlamento.
(§/cal.de red.).

Los Reglamentos de la
Propledad Extranjera de
Tierra (Poreign Owmership
of Land Regulations)estén
basados en la Ley de
Macionalidad (Citizenship
Act) ¥y en la Ley de la
Propiedad de la Tierra
Agricola y de Recreo
{Agricultural and
Racreational Land Ownership
Act}de Alberta. En Alberta,
una persona no elegible o
una sociedad bajo control
extranjeroc sdlo podrid tener
participacién en tierra
contrelada en no mds de dos
parcaelas de una extensidén ,
en conjunto, nc mayor de 20
acres. Una "perscna no
elegible" es:

a) una persona fisica que
no es ciudadano canadiense
o residente permanente;

b) un gobierno extranjero o ;w

unos de sus organismos; o
cluna sociedad comstituide

en cualquier otro lugar gie -

no sea Canadi. . .
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BECTOR

TRATC HACIONAL

NACION MAS FAVORECIDA

PRESENCIA LOCAL

REQUISITOS DE DESEMPERO

ALTOS EJECUTIVOS/CONSEJC DE
ADMINISTRACION

'Tierra contreclada"
significa tierra en
Alberta, perc no incluye:

a) tierra distinta a la
tierra propiedad de la
Coronaj ’

b) tierra dentro de una
ciudad, pueblo, nuevo
poblado, villa o villa de
veraneo; Yy

¢) minas o minerales.
(S/cal.de red.).

Los "no rasidentes" no
podran tener mis de un
porcentaje especifico de
las acciones con derecho a
voto de una sociedad a la
gque se aplique la Ley. Para
cada compaiifa, la
restriceién se aplica como
sigue: Air Canada: 25%;
Canada Development
Corperation:25%; Petro-
Canada Inc.:25%; Canadian
Arsenals Limited:25%;
Elderado Muclear
Limited:25%; Nordion
Limited:25%; Theratronics
Limited:49%; Cooparative
Energy Corporation:49%.,

Un "no residente" se define
generalmente como:

a)una persona fisica gue no
es ciudadano canadiense vy

que no reside regularmente

en Canada.

bluna sociedad constituida,
formada o de otra forma
organlzada fuera de Canadi.

c)lel gobiernc de un etado
extranjero o cualquiera de
sus subdivisiones politicas
& una persona con poder
para llevar a caboc una
funcidén u obligaciédn a
nombre de dicho gobierno;

d) una sociedatl controlada
directa o indirectamente
por no residentes come se
define en cualquiera de los
pirrafos {(a) a (c).
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8BCTOR

TRATO MACIONAL

NACION MAS FAVORECIDA

PRESENCIA LOCAL

REQUISITOE DE DESEMPERO

ALT08 BJECUTIVOS/CONSEJO DE
ADMINISTRACION

e)un fideicomiso

i)establecido por un no
residenta como se define
en cualquiera de los
pirrafos (b) a (d),
diferente a. un
fideicomiso para la
administracién de un
fondo de perisidn para
benaficioc de individuos
cuya mayoria sean
residentes o,

ii)en el gque los no
residentes, segin se
define en cualquiera de
los parrafos (a) a (d},
‘tengan mis del 50% de la
participacién o

£} una sociedad controlada
directa o indirectanente
por un fidelcomiso referido
en al parrafo (e).(8/cal.de
reduccidn) .

SERVICIOS
TRANSFRON-
TERIZOS

Todoa los
Sectores

+35lo las personas fisicas
que normalmente residen en
Canadd ¥y las empresas que
tienen su oficina matriz en
Canadi, o las sucureales de
empreasas extranjeras en
CanadA, estin facultadas
para solicitar y recibir
permisos de importacién o
exportacién, o certificados
de autorizacién de trénsito
para bilenes y servicios co-
nexos sujetos a control, de
conformidad con la Ley de
Permisos de Importacidn y
Exportacién (Export and
Inport Permits Act).
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SECTOR

TRATO KACIONAL

NACION MAE FAVORECIDA

PREBENCIA LOCAL

REQUISITOS DE DESEMPERQ

ALTOS EJECUTIVOB/CONSEJO DE
ADMINTSTRACION

Irapeporte

ROX Agua:
Transpoxte de
Carga y de
Pasajeros por
Agua; Indus-
tria de Tyans-
bordadoresyRe-
molquas Mari-
timos; Otras;de
Balvamento Mari
timo; Otras in-

dustrias de
Servicios Co-
naxos al

Transporte por
Agua

t Para registrar un barce
en Canadi para prestar
servicios de transporte
maritimo internacional, el
duefioc de la embarcacién
deba sers

a) ciudadanc canadiense o
ciudadano de un pais del
Commonwealth; o

b} una sociedad
constituida de acuerdo a
las leyes de Canadid y que
tenga su principal asiento
de negocios en Canadd o en
un pais del Commonwealth.

Para los serviclos de
transporte maritimo interno
(cabotaje), véase Lista de
Canadd, Anexo II, pdg.lI-C-
10.5/cal.de red.)

* Los capitanes, oficialaes
@ ingeniaros requieren de
un certificade otorgado por
el Ministeric del
Transporte (Department of
Transport) para poder
llevar a cabo actividades
tales como las de oficiales
de barco en buques da
registro canadiense.
Unicamente los ciudadanos
canadienses o los resi-
dentes permanentes pueden
cbtaner el cartificado da
oficiales de bar-

cos, (8/cal.de reduccidn).

* Para registrar un barco
en Canadi para prestar
servicios de transporte
maritimo internacional, el
duefic de la embarcacién
debe ser:

a} ciudadano canadiense o
ciudadano de un pais del
Commonwealth; ©

b} una sociedad
constituida de acuerdo a
las leyes de Canadd y que
tenga su principal asiento
de negocios en Canadd o en
un pais del Commonwealth.

Para los sarvicics de
transporte marfitimo interno
{cabotaje), véase Lista de
CanadAa, Anexo II, pag.II-C-
10. (s8/cal.de reduccién).

* Para registrar un barco
en Canadd para prestar
gervicios de transporte
maritimo internacional, el
dueflo de la embarcacién
debe ser:

a)eciudadano canadiense o
ciudadano de un pais del
Commonwealth; o

bluna sociedad constituida
de acuexrdo a las leyes de
Canadi v gue tenga su
principal asiento de
negocios en Canadd © en un
pals del Commonwealth.

Para los servicios de
transporte maritimo internoc
{cabotaje), véase Lista de
CanadA, Anexo II, pag.II-C-
10. {(8/cal.de red.}.

* Los capitanes, oficiales
e ingenierocs requieren de
un certificado otorgado por
el Ministerio del
Transporte (Department of
Transport) para poder lle-
var a cabo actividades
tales como las de oficiales
de barco en buques de re-

istro canadiense.

icamente loe ciudadanos
canadienses o logs residen-
tes permanentes pueden
obtener el certificado de
oficiales de
barcos. (s/cal.de red.}.

Irapsporte por
Agua:
Sexrvicios de
Pilotaje
Industria de
Transporte por
Agua

* Sujeto a 1o indicado en
la Lista de Canada, Anexc
1I, pdgina II-¢-13, para
prestar servicios de
pilotaje en el territorio
de Canadi se requiere de
una licencia ‘otorgada por
el Ministerio de Transporte
{Department of Yransport).
Solamente le¢s ciudadanos
canadienses 0 residentes
permanentes. podran cbtener
esta licencia.Para poder
mantenerla un residente

Sujeto a lo indicado en la
Lista de Canad&, Anexo 1I,
pagina II-¢-13, para
prestar servicios da
pilotaje en el territoerio
de Canadi se requiere de
una licencia otorgada por
el Ministerio de Transporte
(Department of Transport).
Solamente los ciudadanos
canadienses o residentes
permanentes podrian obtener
esta licencia. Para poder
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ERCTOR

TRATO RACIONAL

NACION MA3 FAVORECIDA

PEESENCTA LOCAL

REQUISITOS DE DEEEMPERO

ALTOS EJECUTIVOB/CONSEJO DE
ADMINISTRACION

Transporte por

Agua:
Sarvicios de
Pilotaje, etc.
{Cont.)

permanente de Canadd al
cual se le haya expedido
una licencia dae piloto debe
ri convertirse en ciudadano
canadiense antes de los
cineo afios de haberla
recibido. (s/cal.de red.)}.

mantenar un residenta per-
manente de Canadd al cual
pe le haya expedido una 1i-
cencia de piloto deberd
convertirse en ciudadano
¢anadiense antes de los
¢inco afios de haberla
recibido. (8/cal.de red.).

ansg a_por

Agua:
Industria de
Transporte por
Agua

+ Log miembros de una
conferencia maritima
deberian mantener conjun-
tamente una oficina o
agencia en la regién de
Canadd en donde operan. Una
conferencia maritima es una
asociacién de empresas de
transporte maritimo gque
tiene el propdsito, o efec-
to, de regular leos fletes v
las condicicnes del trans-
porte de bienes por agua
llevade a cabo por tales
empresas. (8/cal.de red.).

orta
pOr Aguas
Industria da
Transporta de
Carga y Pasaja-
rog por Agua,
Transbordadores
Remolgues Mari-
timos

Lags restricciones de la Ley
de Transporte Costero
{Coasting Trade Act)es-
pecificada en =1 Anexoc II,
p&gina I1-C-10, no se
aplican a bugues que sean
propiedad del gobigrno de
Estados Unidos y cuando los
utilicen exclusivamente
para al traneporte de bie-
nes de su propiedad desde
el territorio de Canad4
para abastecer Distant
Early Warning Sites.
(8/cal.de red.).
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CANADA; _ANEXO I -

INVERSION

Y SERVICIOS
TRANS -
FRONTERIZOS

Iranspoxte
t-H

Otra
Construccicn
Pesadu
{(l1imitado a
dragado) jIndust
ria del
Transporte de

Carga y
Pasajeros;s
Transborda-
dores; Remolqg-
ues Marftimos;
Industrias de
otros
Transportes por
Agua; da Manajo
de Carga
Maritima;
Operacicnes
Portuarias;
Salvamento
Maritimo;
Pilotaje; Otros
gerviclos
Auxiliares para
al Tranaporte
por Agua. '

+ Canadd e reserva el
derecho a adoptar o
mantener cualquier medida
relacionada con la
inversién o prestacién de
servicios marftimos de
cabotaje, incluyendo:

a) el transporte de bienes
o de pasajeros en bugues
entre puntoe dentro del
territorio de Canadi, o en
su Zona Econémica
Exclusiva;

b} con respecto a- las aguas
de la plataforma
continental, el transporte
de bienes o de pasajeros
relacionados con la explo-
racién, explotacién o
transporte de recurscs
minerales o inorgénicos de
dicha plataforma; vy

¢) llevar a cabe cualquier
actividad maritima de
naturaleza comercial en
bugques en el territorio de
Canadid ¥ en su Zena Eco-
némica Exclusiva y, con
respecto a las aguas de la
plataforma continental, en
otras actividades maritimas
de naturaleza comercial que
se relacionen con la explo-
racién, explotacién o
transporte de los recursos
naturales minerales o
inorgdinicos de la
plataforma continental.
Esta reserva se relaciona,
entre otras cosas, con los
requisitos de praesencia
local para los proveedores
de servicios gue pueden
participar en estas activi-
dades, loeg criterios para
el otorgamiento de
licencias temporales de
cabotaje para bugues
extranjeros y los limites
en el nimero de licencias
otorgadas para cabotaje a
bugues extranjerocs.

RESERVAS EN RELACION CON MEDIDAS

* Canadid se reserva el
derecho a adoptar o
mantener cualgquier medida
relacionada con la
inversién o prestacién de
gervicios maritimos de
cabotaje, incluyendo:

a) el transporte de bienes
6 de pasajeros en bugues
antre puntes dentro del
territorio de Canada, o en
su Zona Econémica Ex-
clusiva;

b) con respecto a las aguas
de la plataforma
continental, el transperte
de bienes o de pasajercs
relacionados con la explo-
racién, explotacién o
transporte de recurscs
minerales o inorgdnicos de
dicha plataforma; vy

¢} llevar a cabo cualguier
actividad maritima de
naturaleza comercial en
buques en e) territorioc de
Ccanada y en su Zona FEco-
némica Exclusiva y, con
respecto a las aguas de la
plataforma continental, en
otras actividades maritimae
de naturaleza comercial que
se relacionen con la explo-
racién, explotacién o
transporte de los recursos
naturales minerales o
inorgédnicos de la
plataforma continental.
Esta resqrva se relaciona,
entre otras cosas, con los
requisitos de presencia
local para los proveedores
de serviciocs que pueden
participar en estas
actividades, los critsrios
para el otorgamiente de
licencias temporales de
cabotaje para buques
extranjeros y los limites
en al nimerc de licencias
otorgadas para cabotaje a
buques . extranjeros.

+ Canadd se reserva el
derecho a adoptar o
mantener cualguier medida
relacionada con la
invereién o prestacidén de
servicios maritimos de
cabotaje, incluyendo:

a) el transporte de bienes
o de pasajeros en bugues
entre puntos dentro del
territorio de Canadd, o en
su Zona Econémica
Exclusiva;

b) con respecto a las aguas
de la plataforma
continental, el transporte
de bienes o de pasajeros
relacionados con la
exploracién, explotacién o
transporte de recursce
minerales ¢ inorganicos de
dicha plataforma; vy

¢) llevar a cabo cualquier
actividad maritima de
naturaleza comercial en
bugues en el territorio de
Canad4 y en su Zona Econd-
mica Exclusiva y, con
respecto a las aguas de la
plataforma continental, en
otras actividades maritimas
de naturaleza comercial que
se relacionen con la
exploracién, explotacitn o
transporte de loe recurIBocS
paturales minerales o
inorgdnicos de la
plataforma continental.
Esta raserva se relaciona,
entra otras cosas, con los
requisitos de presencia
local para los proveadores
de serviciocs que pueden
participar en estas
actividades, los criterilos
para el otorgamiento de
licencias temporales de
cabotaje para bugques
extranjercs v los limites
en el nimeroc de licencias
otorgadas para cabotaje a

4 buques extranjercs.

* (Canadd se reserva el
derecho a adoptar o
mantener cualquier medida
relacionada con la inver-
sién o prestacidn de
servicios maritimos de
cabotaje, incluyendo:

a) el transporte de bienes
o de pasajeros en buques
antre puntos dentrc del
territoric de Canadd, o en
su Zona Econdmica Exclusi-
va; .

b) con respecto a las aguas
de la plataforma
continental, el transporte
da bienes ¢ de pasajercs
relacionados con la explo-
racién, explotacidn o
transporte de recursos
minerales ¢ inorganices de
dicha plataforma; Yy

¢} llevar a cabo cualquier
actividad marfitima de
naturaleza comercial en
bugues en el territorio de
Canad4 y en su Zona Econd-
mica Exclusiva y, con
regpecto a las aguas da la
plataforma continental, en
otrae actividades maritimas
de naturaleza comercial que
se relacionen con la
exploracién, explotacién o
transporte de los recursos
naturales minerales o
inorgdnices de la
plataforma continental.
Esta reserva se relaciona,
entre otras cosas, con los
requisitos de presencia
local para los proveedores
de serviclos que pueden
participar en estas
actividades, los criterios
para el otorgamiento de
licencias temporales de
cabotaje para bugues
extranjarog y los limites
en €1 numero de licencias
otorgadas para cabotaje a
bugues extranjeros.

Canada se reserva el
derecho a adoptar o
mantener cualguier medi-
da relaciocnada con la
inversién o preatacién
de servicios maritimos
de cabotaje, incluyendo:
a) el transporte de
bienes o de pasajeros en
buques entre puntos den-
tro dal territorio de
Canadd, o en su Zona
Econémica Exclusiva;

b) con respecto a las
aguas de la piataforma
continental, el trans-
porte de bienes o de pa-
sajeros relacionados con
la exploracidén, explota-
¢i6n o transporte de re-
cursos minerales o
inorgénicos de dicha
plataforma; Yy

¢} llevar a cabo
cualquier actividad ma-
ritima de naturaleza co-
mercial en bugues en el
territorio de Canadd y
en su Zona Econdmica Ex-
clugiva y, con respecto
a las aguas de la plata-
forma continental, an
otras actividades ma-
ritimas de naturaleza
comercial que se rela-
cionen con la
exploracién, explotacion
¢ transporte de los
recurscs naturales
minerales o inorgdnicos
de la plataforma con-
tinental.

Esta reserva se
relaciona, entre otras
cosas, con los
requisitos de presencia
local para los proveedo-
res de servicios que
pueden participar en
estas actividades, los
criterios para el
otorgamiento de
licancias temporales de
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cabotaje para buques
extranjeros y los limi-
tes en 2l nimero de
licencias otorgadas para
cabotaje a buques ex-
tranjeros.

orte

POX Aguas
Industria del
Transporte de
Carga y de
Pasajeros;
Transborda-
dores;
Renolgues;
Industrias de
otros Trans-
portes por
Agua; de Manejo
de Carga
Maritima;
Operaciones
Portuarias;
Salvanento
Maritimo;
Pilotaje; Otros
servicios
Conaxos al de
Transporte por
Agua.

+ Canada se reserva el
derecho de adoptar o
mantener cualguier medida
que deniegue a los
prestadores de servicios o
inversionistas de Estados
Unidos o a sus inversiocnes,
los beneficios otorgadeoe a
los prastadores de
servicios o inversionistas
de México o de cualquier
otro pais, ¢ a suse inver-
siones, en los sactores o
actividades eguivalentes a
aquellos sujetos a la Lista
de Estados Unidos, Anexo
II, pdgina II-E-9.

* Canadd se reserva el
derecho de adoptar o
mantener cualguier medida
que daniegue a los
prestadores de servicios o
inversionistas de Estados
Unidog © a sus inversiones,
los beneficios otorgados a
los prestadores de
pervicios o inversionistas
de México o de cualquier
otreo pais, o a sus
inversiones, en los
sectores o actividades
equivalentes a aquellos
sujetos a la Lista de
Estados Unldos, Anexo
11,pigina II-E-9.

* Canadd se reserva el
derecho de adoptar o
mantener medidas relacio-
nadas con la
instrumentacién de acu-
erdos, arreglos y cualguiar
otra forma de compromisos
formales o informales con
otros paises relacionados
con las actividades
maritimas en aguas de mutuo
interés, en areas tales
como el control de
contaminacién (incluyendo
requisitos de deble casco
para barcos petrolerocs),
normas para la navegacién
segura, inspeccidn de
barcazas, calidad del agua,
pilotaje, salvamento,
control del abuso de drogas

1y camunicaciones maritimas.

* Canadd se reserva el
derecho de adoptar o
mantener cualguier medida
que deniegue a los
prestadores de servicios o
inversionistas de Estados
Unidez o a sus inversionss,
los beneficios otorgados a
los prestadores de
pervicies ¢ inversionistas
de México o de cualquier
otro pais, © a sus inver-
silones, en loes sectores o
actividades equivalentes a
aguellos sujetos a 1a Lista
de Estados Unidos, Anexo
I1, pagina II-E-9.

+ Canadi se reserva el
derecho de adoptar o
mantener cualquier medida
que deniegue a los
prestadores de serviciocs o
inversionistas de Estados
Unidos o a sus inversiones,
los beneficios otorgados a
los prestadores de
servicios o inversionistas
de México o de cualquier
otre pais, © a sus inver-
siones, en los sectores o
actividades equivalentes a
aguellos sujetos a la Lista
de Estados Unides, Anexo
11, pagina IT-E-9.

+ Canadd se reserva el
derecho de adoptar o
mantener cualquier medi-
da gque deniegue a los
prestadores de servicios
o inversionistas de
Estados Unidos o a sus
inversiones, les
beneficios otorgados a
los prestadores de
servicios o inversio-
nistas de México o de
cualquier otro pais, o a
sug inversiones, en los
sectores o actividades
efuivalentes a agquellos
sujetos a la Lista de
Estados Unidos, Anexo
I, pagina II-E-9.
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INVERSION

Todos los
Sectores

*+ Estados Unidos se raserva
al derecho de adoptar o
mantener cualquier medida
relacicnada con los
requisitos de residencia
para la participacién de
inversionistas de Canad4, o©
de sus inversicnes, en
tierras de la franja
costera.

ESTADOS UNIDOS: ANEXO IT - BESERVAS EN RELACION CON MEDIDAS FUTURAS

# Estados Unidos Be reserva
al derecho de adoptar o
nantener cualquier medida
relacionada con los
requisitos de residencia
para la participacién de
inversionistas de Canadid, o
de sus inversiones, en
tierras de la franja
costera.

INVERSION Y
SERVICIOS

TRANSFRON-
TBRIZOS

Transporte-
por Agua:

Pasca
Comexrcial; Con-
struceionas Pa-
sad” no Clami-
ficudas en Otra
Parte; Tra-
nsporte
Nacional dae
Carga en Alta
Mar, en loa
Grandes Lagos;
Transporte de
Pasajeros en,
Altamar excepto
por Transborda-
dor; Transporte
de Pasajeroa
por Agua no
Clasificado en
ctro Lado;
Manejo de Carga
Marina; Servi-
cios de Ramol-
qie y Otro

+ Estados Unidos se reserva
el derecho de adoptar o
mantener cuvalquler medida
relativa a las
disposiciones de servicios
de transporte maritimo y a
la operacién de bugues con
pandera estadounidensa,
incluyendo lo siguiente:.

a) requisitos para la
invergifn, propiedad,
control y operacién de
navas y otras estructuras
marinas, incluyendo equipeo
de perforacisém, servicies
maritimos de cabotaje,
incluyendo servicios de
cabotaje llavados a cabo
mar adentro, en la cosata,
en aguas territoriales de
Estades Unidos, en aguas
sobra la plataforma
continental y en vias
maritimas internas;

b) requisitos para la
inversién, propiedad,
control y operacién de
embarcaciones de bandera
estadounidense en el
comercio exterior;

¢) requisites para la
inversién, propiedad,
contrel y operacién de
‘ambarcaciones Que realizan
actividades de pesca.y

‘|-actividades conexas en

* Estados Unidos se reserva
el derecho de adoptar o
mantener cualquier madida
relativa a las
disposiciones de servicios
de transporte maritimo y a
la operacién de bugues con
bandera estadounidense,
inciuyende lo siguiente:

a) requisitos para la
invergién, propiedad,
control y operacién de
naves y otras estructuras
marinas, incluyendo equipc
de perforacidn, servicilos
maritimos de cabotaj ,
incluyendo servicics de.
cabotaje llevados a cabe
mar adentro, en la costa,
en aguas territoriales dé
Estados Unidos, en aguas
sobre la plataforma
continental y en vias
maritimas internas:;

b) requisitos para la
inversién, propiedad,
control y operacidédn de
embarcaciones de bandera
estadounidense en el
comercio exterior;

¢) requisitos para la
inversién, propledad,
control y operacién de
embarcaciopes ;que realizan
actividades *de pesca ¥
actividades conexas en

» Egtados Unidos se reserva
el derecho de adoptar o
mantener cualquier medida
relativa a las disposicio-
nes de servicios de trans-
porte maritimo y a la
cperacién de bugues con
bandera estadounidense,
incluyendo lo siguilente:

a) requisites para la
inversién, propiedad,
control y operacidn de
naves y otras estructuras
marinas, incluyendo equipo
de perforaciém, servicios
maritimos de cabotaje,
incluyendo servicios de
cabotaje llevados a cabo
mar adentro, en la Costa,
en aguas territoriales de
Eastados Unidos, en aguas
sobre la plataforma
continental y en vias
maritimas internas;

b) requisitos para la
inversién, propiedad,
control y coperacién de
embarcacicnes de bandera
estadounidense en el
comercio exterior;

¢) requisitos para la
inversién, propiedad,
control y operacion de
ambarcaciones que realizan
actividades de pesca y
actividades conexas en

+ Estados Unidos se reserva
el derecho de adoptar o
mantener cualquier medida
relativa a Jas disposicio-
nes de servicios de trans-
porte maritimo v a la ope-
racién de bugues con ban-
dera estadounidense,inclu-
yendo lo siguiente:

a) requisitos para la
inversién, propiedad,
contrel y operacién de
naves y otras estructuras
marinas, incluyendo equipo
de perforacién, servicics
maritimos de cabotaje,
incluyendoc servicios de
cabotaje llevados a cabo
mar adentro, en la costa,
en aguas territoriales de
Estados Unidos, en aguas
sobre la plataforma conti-
nental ¥y en vias maritimas
internas;

b} raquisitos para la
inversién, propiedad,
contrel y operacién de
embarcaciones de bandera
estadounidense en el co-
marcio exterior;

¢) requisitos para la
inversién, propiedad,
control y operacién de
embarcaciones que realizan
actividades de pesca y
actividades conexas en
aguas territeriales de Es-

* Estados Unidos se
reserva el derecho de
adoptar © mantener cual-
quier medida relativa a
las disposicicnes de
servicios de transporte
maritime v a la cpera-
cién de bugques con ban-
dera estadcunidense,
incluyendo lo siguiente:

a) requisitos para la
inversidén, propiedad,
control y operacién de
naves y otras estruc-
turas marinas, inclu-
yendo equipo de perfo-
racién, servicios mari-
timos de cabotaje, in-
cluyendo servicios de
cabotaje llevados a cabo
mar adentre, en la
costa, en aguas terxrri-
toriales de Estados Uni-
dog, en aguas scbre la
plataforma continental y
en vias maritimas inter-
nas;

b) requisitos para la
inversién, propiedad,
control y operacién de
embarcaciones de bandera
estadounidense en el co-
mercio exterior;

c) requisitos para la
inversién, propiedad,
control y opaeracion de
embarcacicnes que
realizan actividades de
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@
Aqua: Pesca
Comaercial; Con-
strucciones Pe-
sadas, etc.
{Conk.}:

aguas territoriales de
Estadeos Unidos y en la Zona
Econdmica Exclusiva;

d) requisitos relacionados

con la documentacidén de una
nave bajo la bandera de Es-
tados Unidos;

e) programas de promocidn,
incluyendo beneficios
fiscales, para armadores,
operadores ¥y naves gque
gatisfacen ciertos re-
quisitos;

f} requisitos de
certificacién, licencia y
ciudadania para los miem-
breos de la tripulacion de
naves de bandera de Estados
Unidos;

g) requisitos para la
tripulacién en naves de
bandera de Estados Unidos;

h} todos los asuntos gue
caen bajo la jurisdiccién
de la Comisién Maritima
Federal {(Federal Maritime
Comission);

i) negociacién &
instrumentacién de acuerdos
vy convenios maritimos bila-
terales e internacicnales;

3) limitaciones sobre los
trabajos de estiba llevados
a cabo por miembros de la
tripulacién de un barco;

k) impuestos de carga vy
agesoramiento en avallos
para entrar en aguas de
Estados Unidos; y

1) requigitose de
certificado, licencia vy
cludadania para pilotos que
realizan servicios de
pilotaje en aguas
territorialec de Estados
Unidos.

aguas territorialez de
Estados Unidos ¥ en la Zona
Ecconémica Exclusiva;

d) requisitos relacionados

con la documentacién de una
nave bajo la bandera de Es-
tados Unidos;

a) programas de promocion,
inecluyendo beneficios
fiscales, para armadores,
operadores y naves que
satisfacen ciertos re-
quisitos;

f) requisitos de certifica-
ciédn, licencia y ciudadania
para los miembros de la
tripulacién de naves de
bandera de Estados Unides;

g} requieitos para la
tripulacién en naves de
bandera de Estados Unidos;

h} todos los asuntos que
caen bajo la jurisdiccién
de la Comisién Maricima
Federal (Federal Maritime
Comigsion) ;

i} negociacién e
instrumentacién de acuerdos
y convenios maritimos bila-
terales e internacionales;

j) limitaciones scbre los
trabajos de estiba llevados
a caboc por miembros de la
tripulacién de un barco;

k) impuestos de carga y
asescramiento en avalios
para entrar en aguas de
Estados Unidos; ¥y

1) requisitos de
certificado, licencia y
ciudadania para pilctos que
realizan servicios de
pilotaje en aguas
territoriales de Estados
Unidos.

aguas territoriales de
Egtados Unidos y en la Zona
Econémica Exclusiva;

d) requisitos relacionados

con la documentacidén de una
nave bajo la bandera de Es-
tados Unidos;

@) programas de promogién,
incluyendo beneficics
fiscales, para armadores,
operadores y naves que
satisfacen cliertos re-
quigitos;

f) requisitos de
certificacién, 1i

cencia y ciudadania para
los miembres de la tripu-
lacién de naves de bandera
de Estadoe Unidos;

q) requisitos para la
tripulacién en naves de
bandera de Estados Unidos;

h) todos los asuntos que
caen bajo la jurisdiccién
de la Comisién Maritima
Fadera) (Federal Maritime
Comission);

i) negociacidén e
instrumentacién de acuerdos
y convenios maritimos bila-
terales e internacionales;

j} limitaciones sobre los
trabajos de estiba llevades
a cabo por miembres de la
tripulacién de un barco;

k) impuestos de carga y
asasoramiento en avalios
para entrar en aguas de
Estados Unidos; y

1) requisitos de
certificado, licencia y
ciudadania para pilotos que
realizan servicios de
pilotaje en aguas
territoriales de Estados
Unidos.

tados Unidos y en la Zona
Econdmica Exclusiva;

d} requisitos relacionados

con la dogumentacién de una
nave bajo la bandera de Es-
tados Unidos;

e} programas de promocién,
incluyvendo beneficios
fiscales, para armadores,
operadores y naves gue
satisfacen ciertes re-
quisitos;

f) requisitos de certifi-
cacidén, licencia vy
ciudadania para los miem-
bros de la tripulacidén de
naves de bandera de Estados
Unidos;

g) requisitos para la
tripulacién en naves de
bandera de Estados Unidos;

h) todos los asuntos que
caen bajo la jurisdiccién
de la Comisién Maritima
Federal (Federal Maritime
Comission);

i} negociacién e instrumen-
tacién de acuerdos y con-
venios maritimos bilatera-
les e internaclenales;

j) limitaciones sobre laos
trabajos de estiba llevados
a cabo por miembros de la
tripulacién de un barco;

k) impuestos de carga y
asesoramiento en avalios
para entrar en aguas de
Estados Unidos; y

1) requisitos de
certificado, licencia y
ciudadania para pilotos que
realizan servicice de
pilotaje en aguas
territoriales de Estados’
Unidos.

pesca vy actividades
conexas en aguas terri-
toriales de Estados
Unidos y en la Zona Eco-
noémica Exclusiva;

d) requisitce relacio-
nados con la documenta-
cién de una nave bajo la
bandera de Estados Uni-
dos;

e} programas de promeg-
¢ibén, incluyendo benefi-
cios fiscales, para ar-
madores, operadores y
naves gque satisfacen
ciertos requisitos:

f} requisitos de certi-
ficacién, licencia y
ciundadania para los mie-
mbroe de la tripulacién
de naves de bandera de

- Estados Unidos;

g) requisitovs para la
tripulacién en naves de
bandera de Estados Uni-
des:

h) todos los asuntos gue
caen bajo la jurisdic-
cibn de la Comisién Ma-
ritima Federal (Pederal
Maritime Comission);

i} negociacidén e instru-
mentacidén de acuerdos y
convenios maritimos bi-
laterales & interxnacio-
nales;

j) limitaciones scbre
los trabajos de estiba
llevados a cabo por
miembros de la
tripulacién de un barco;

k) impuestos de carga vy
asesoramiento en avalios
para entrar en aguas de
Estados Unidos; y

1} requisitos de certi-
ficado, licencia vy ciu-
dadania para pilotos que

T




SBCTOR

TRATO MACIONAL

NACION MAS FAVORECIDA

PREBENCIA LOCAL

REQUISITOS DE DESEMPERO

ALTOS RJIRCUTIVOB/CONSEJO DE

ADMINIBSTRACION
o realizan servicios de
Iransporte por pilotaje en aguas terri-
Agua: Pesca toriales de Estados Uni-

Comercial; Caon-
strucciones Pa-
sadas, etc.
(Cont.):

Las sigulentes actividades
no se incluyen en esta
reserva:

a) construccién y
reparacién de buques; y

b) aspectos costeros da las
actividades portuarias,
incluvendo: operacién v
mantenimiento de diquas;
carga y descarga de barcos
directamente hacia o desde
tierra;manejo de carga
maritima; operacidn y man-
tenimiento de muelles;
limpieza de barcos; tra-
bajos de estiba;
transferencia de carga
entre barces y camlcnes,
trenes, ductos y de-
sembarcaderos; operaciones
de terminales portuarias;
limpieza de botes; opera-
cidn de canales;
desnmantelamiento de barcos;
operacibén de ferrocarriles
maritimos para diques
secog, inspeccién maritima
eXcepto de carga; naufragio
maritimo de barcos para
chatarra vy sociedades de
clasificacién de barcos.

Las siguientees actividades
no se incluyven en esta
reserva:

a) construccién v
reparacién de buques; y

b} aspectos costercs de las
actividades portuarias,
incluyendo: operacién vy
mantenimiente de digues;
carga y descarga de barcoes
directamente hacia o desde
tierra;manejo de carga
maritima: operacién y man-
tenimiento de muelles;
limpieza de barcos; tra-
bajos de estiba;
transferencia de carga
entre barces y camiones,
trenes, ductos y de-
sembarcaderos; operaciones
de terminales portuarias;
limpieza de botes; opera-
cién de canales;
desmantelamiento de barcos;
operacién de ferrocarriles’
maritimos para diques
secos, inspeccién maritima
excepto de carga; naufragio
maritime de barcos para
chatarra y sociedades de
clasificacién de barcos.

Las siguientes attividades
ne se incluyen en esta
reserva:

a) construccidn y
reparacién de buques; y

b} aspectosa cogtercs de las
actividades portuarias,
incluyendo: operacién y
mantenimiento de diques:;
carga y descarga de barcos
directamente hacia o desde
tierra;manejo de carga
maritima; operacién y man-
tenimientc de muelles;
limpieza de barcos; tra-
bajos de estiba;
transferencia de carga
entre barcos y camiones,
trenes, ductos y de-
sembarcaderos; operaclones
de terminales portuarias;
limpieza de botes; opera-
cién de canales;
desmantelamiente de barcos;
operacién de ferrocarriles
maritimos para diques
secos, inspeccidn maritima
exceptoe de carga; naufragio
maritimo de barcos para
chatarra y socledades de
clasificacién de barcos.

Las siguientes actividades
no se incluyen en esta
reserva:

a) construccién y
reparacién de buques; y

b) aspectos costeros de las
actividades portuarias,
ineluyendo: operacidn y
mantenimiente de diquas;
carga y descarga de barcos
directamente hacia ¢ desde
tierra;manejo de carga
maritima; operacidn y man-
tenimiente de muelies;
limpieza de harcos; tra-
bajos de estiba;
transferencia de carga
entre barcos y camiones,
trenes, ductos y desem-
barcaderos; operaciones de
terminales portuarias;
limpieza de botes; opera-
cién de canales;
desmantelamiento de barcos;
operacidén de ferrocarriles
marftimos para diques
secos, inspeccidn maritima
excepto de carga; naufragio
maritimo de barcos para
chatarra v sociedades de
clagificacién de harcos.

dos.

Las siguientes activi-
dades no se incluyen en
esta reserva:

a) construccidén y
reparacién de bugues; ¥

b} aspectos costeros de
las actividades portua-
rias, incluyendo: opera-
cién y mantenimiento de
diques; carga y descarga
de barcos directamente
hacia o desde tierra;-
manejo de carga
maritima; operacidén y
mantenimiento de mue-
lles; limpleza de bar-
cos; trabajos de estiba;
transferencia de carga
entre barces y camiones,
trenes, ductos y desem-
barcaderos; operaciones
de terminales portua-
riae; limpieza de botes;
operacidén de canales;
desmantelamiente de bar-
cos; operacién de
ferrocarriles maritimos
para diques secos, ins-
peccién maritima excepto
de carga; naufragio ma-
ritimo de barcos para
chatarra y sociedades de
clagifjcacién de barcos.
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