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PRESIDENTE. Bom-dia, vamos deixar que a imprensa pegue algumas tomas e depois
0s convidamos a retirar-se.

Muito bem, bom-dia a todas e a todos, prezados senhores Representantes,
Representantes Alternos, colegas, cumprimento especialmente as Delegacfes vindas no
caso da Bolivia e do Chile de suas respectivas capitais. Sem mais, submeto a consideragéo
dos senhores a ordem do dia, tal qual foi circulado pela Secretaria-Geral, nesta sessdo
extraordinaria referente a aplicacdo do procedimento previsto na Resolucédo 114 do Comité
de Representantes, atendendo a proposta efetuada pela Representacdo Permanente do
Estado Plurinacional da Bolivia com relagéo a aplicacdo do ATIT pela Republica do Chile.



Argentina, adiante.

Representacdo da ARGENTINA (Juan Manuel Abal Medina). N&o queria deixar passar
a oportunidade, antes de comecar o tema de hoje, para cumprimentar um estado-membro
mas especialmente o estado anfitrido de todas e todos nos, dar os mais fortes e firmes
parabéns ao Governo da querida Republica Oriental do Uruguai, pelo resultado eleitoral
acontecido no passado domingo, pelo enorme clima de respeito, convivéncia, felicidade que
se viveu nas ruas, e pela grande mostra de civilidade que se mostrou em um dia também
particularmente complexo por questbes climaticas, demonstrando um forte compromisso
com a democracia, como Uruguai vem afortunadamente ensinando ha muitas décadas.
Portanto, meus mais claros parabéns ao Governo e a todo o povo do Uruguai por este claro
avanco e este passo firme na democracia. Muito obrigado.

PRESIDENTE. Muito obrigado, no que corresponder claro, obrigado em nome do
Governo e do povo uruguaio que é quem realiza o ato eleitoral e é o qual com seu
compromisso assinala a continuidade do processo democratico republicano que
afortunadamente estamos vivendo.

N&ao havendo observacgbes, aprova-se a ordem do dia.

A seguir, proponho como dindmica inicial, dar a palavra em primeiro lugar a
Representacdo da Bolivia e a seguir, claro, a Representacdo do Chile. Se estiverem de
acordo, tem a palavra entdo a Representacéo da Bolivia. Adiante, Embaixador.

Representacdo da BOLIVIA (Benjamin Blanco Ferri). Muito obrigado, Presidente.
Aderimos também aos parabéns da irma Republica Argentina por esta festa democratica do
domingo, realmente um motivo de celebracdo para o povo uruguaio.

Inicialmente agradecer por ter abordado este tema em sessao extraordinéria, tal como
tinha sido solicitado pelo nosso pais. Quero, primeiro, apresentar a Representacdo que foi
credenciada em devido tempo e forma, que participara pelo nosso pais em representacéo
da Bolivia.

Estamos com o Embaixador Juan Carlos Alurralde Tejada, que é o Vice-Ministro das
RelagBes Exteriores, o Vice-Chanceler da Bolivia; Esteban Elmer Catarina, que é o Diretor-
Geral das Relacbes Bilaterais do Ministério das Relacdes Exteriores; acompanham-nos
também Erlan Melgar Salvatierra, que é o Vice-Presidente da Camara Boliviana de
Transportes e Presidente da Camara de Transportes do Oriente; e Edwin Velasquez Mejia,
Representante da Camara Departamental de Transportes de Cochabamba.

Novamente agradecer a oportunidade de poder fazer esta apresentacdo, agradecer
também a Presidéncia. Iniciariamos com uma apresentacado PowerPoint, que j& esté pronta.

Como sabem, os Embaixadores do Comité de Representantes, a Resolucdo 114 é o
marco que estamos utilizando para apresentar esta reclamacdo pela Bolivia, por
descumprimento do Artigo 15 do ATIT pelo Chile. Esta Resolucdo 114 objetiva preservar o
cumprimento das normas do Tratado de Montevidéu e dos compromissos contraidos através
dos acordos concretizados pelos paises-membros e as Resolug¢des ditadas por 6rgdos da
Associacao.

O Comité de Representantes, no Artigo unico desta Resolugdo, no ponto nimero 5 do
artigo Unico, estabelece que o Comité de Representantes propora aos paises diretamente
envolvidos, dentro dos 15 dias seguintes aquele em que tenha se colocado em sua



consideracdo, as formulas que estimar mais convenientes para resolver a questdo
apresentada. Neste sentido, a Bolivia espera que o Comité possa emitir as recomendacdes
para poder solucionar este tema, esta reclamacao apresentada pela Bolivia.

Iniciamos este processo, 0 processo emanado da Resolucdo 114, através de uma nota
de 5 de setembro de 2014, onde a Bolivia solicita ao Chile a realizacdo de consultas. Como
sabem, a Resolucdo 114 estabelece uma fase prévia que é a de consultas entre os paises
envolvidos. Em 11 de setembro o Chile responde a Bolivia, com a nota 87/14, aqui vale a
pena recalcar que a Resolucao 114 da 5 dias de prazo para que se iniciem as consultas, a
resposta chegou de forma extemporanea mas igualmente a Bolivia considera que o
processo foi iniciado. Em 26 de setembro, a Bolivia contesta a nota do Chile e informa ao
Comité de Representantes que ndo alcancamos uma solucdo satisfatéria neste
procedimento, encerrando assim esta etapa que foi de consultas.

Em 5 de novembro, e a pedido do Chile e outras Representagdes, como sabem, a
Secretaria-Geral da ALADI emite um relatério juridico onde se estabelece que a Resolucéo
114 é o férum competente para tratar estes conflitos derivados do descumprimento das
normas do ATIT. Em 12 de novembro, na sessdo ordinaria 1189, acordamos no Comité de
Representantes que vamos poder apresentar este tema hoje, 2 de dezembro, neste féorum.

Nesse sentido, a Bolivia vem com toda a Delegacdo pronta para fazer a apresentacao
de todos os elementos que apresentamos nas nossas notas e as respostas também que
temos recebido.

Estamos fazendo esta reclamagéo por descumprimento de um acordo que se enquadra
no Tratado de Montevidéu 1980 a ser um acordo de alcance parcial, o Acordo de Alcance
Parcial N° 3, que entra dentro do guarda-chuva do Artigo 14 do Tratado de Montevidéu
1980. Como sabem, o ATIT foi assinado em 1° de janeiro de 1990, n&o participamos todos
os paises da ALADI deste Acordo mas participam a Argentina, a Bolivia, o Brasil, o Chile, o
Paraguai, o Peru e o Uruguai, sendo um acordo plurilateral. Este Acordo regulamenta a
prestacdo dos servi¢os de transporte terrestre por rodovia entre 0s paises-membros.

Agora dou a palavra ao nosso Vice-Chanceler para que possa continuar com a
apresentacao.

Representacdo da BOLIVIA (Juan Carlos Alurralde Tejada). Muito obrigado. Um grande
cumprimento ao Presidente, também reiterar claro os parabéns pela jornada democratica,
por essa vontade, essa vocagao do povo uruguaio de fortalecer a democracia no nosso
continente e, claro, parabenizar o candidato por seu intermédio Presidente, neste caso ja
Presidente eleito.

Cumprimentar também todos os Representantes, Embaixadores, Embaixadoras, todos
0S que estdo aqui presentes, muito obrigado por acudir a esta reunido e sobretudo por
atender esta solicitacdo que fez a Bolivia de tratar este tema que é de muita importancia
para nosso pais.

No gréafico que tém os senhores ali podem ver, desde o ano 2009 ao ano 2013, como o
comércio exterior boliviano teve um incremento sem precedentes na histéria boliviana, em
apenas cinco anos quase mais do que se duplicou o volume de importagcbes e3 de
exportacdes do nosso pais.

No ATIT o que estamos reclamando, o que estamos pedindo o atendimento deste
honoravel Comité, é justamente o cumprimento do Artigo 15. O Artigo 15 que os senhores



conhecem muito bem, menciona que este Acordo néo significa em nenhum caso restricdo
0s parabéns que sobre o transporte e livre transito tivesse sido concedido os paises
signatarios, obviamente refere-se a antes da assinatura do ATIT.

Este Artigo 15 expressa em seu contetdo que nao ha contradicdes com as facilitacdes
dos paises-membros acordadas em instrumentos anteriores. Com efeito, trata-se de uma
norma declarativa, essa é a resposta do Chile nas consultas que iniciamos na primeira fase
gue mencionou 0 nosso Embaixador, e Chile responde que € uma norma declarativa, esse é
um ponto que gostariamos de desenvolver e, claro, explicar nossa interpretacao.

Cremos que o Artigo 15 de nenhuma forma se constitui em uma disposi¢éo declarativa,
se este fosse 0 caso estaria situado no predmbulo de consideracdes do ATIT e ndo na
secao resolutiva. Portanto, trata-se de uma disposicdo operacional visto que define com
precisdo a prevaléncia de facilidades que sobre o livre transito foram acordadas entre a
Bolivia e Chile para o Tratado de 1904.

Se virmos o acordo do ATIT, poder&o ver que na secao na que se encontra o Artigo 15
encontram-se todas as medidas de carater operacional, como definigbes concretas,
operacionais de cumprimento do Tratado, e ndo esta assim em uma se¢ao declaratéria ou
considerativa, € uma norma operativa.

E muito importante lembrar também, a luz da histéria, que este Artigo 15 foi proposto e
foi introduzido pela Bolivia, pelo carater que define especialmente o término livre transito,
gque menciona o Artigo 15, e se esse Artigo 15 ndo tivesse sido parte do Acordo do ATIT
Bolivia nado tivesse assinado porque claro a Bolivia ndo poderia renunciar a uma série de
facilidades e de normas, de tratados anteriores, que pudessem medrar justamente estes no
presente Acordo.

Entdo, muito importante lembrar que o Artigo 15 aprova-se pela nossa comunidade,
aprova-se pelos paises que assinam como um claro e tacito reconhecimento de que esta
norma néo poderia impor-se a outros acordos bilaterais existentes.

O Artigo 30.2 da Convencao de Viena sobre Direito dos Tratados, indica que quando um
tratado especifique que n&o é incompativel com um tratado anterior prevalecerdo as
disposicdes do tratado anterior, e é em virtude deste artigo que cremos, € muito importante,
gue o Chile ndo aplica o ATIT a Bolivia s6 no ano 2010. Como sabem, o ATIT entra em vigor
no ano 1991, e o Chile ndo aplica nenhuma norma, nenhuma previsédo do ATIT até o ano
2010, isto é, passam 19 anos desde que estd em vigor o ATIT que o Chile ndo aplica
nenhuma norma desse acordo na carga de ultramar boliviana, o qual é correto, é
absolutamente correto porque em virtude do Artigo 15 Chile ndo deveria aplicar nenhuma
normativa do ATIT com a Bolivia na carga de ultramar, devido aos anteriores acordos que
temos. O que é estranho para mim é que s6 a partir do ano 2010, de forma surpreendente,
de forma também ndo anunciada, em uma forma unilateral, o Chile comega a aplicar uma
norma que nao tinha sido aplicada por mais de 19 anos, ao Nnosso ver justamente gquanto ao
Artigo 15.

Este Artigo 15 estabelece uma primazia as facilidades sobre o livre transito que se
tivessem concedido anteriormente aos signatarios do Acordo, como 0s mencionava, e entre
estas facilidades nds temos que mencionar algumas normas. Estad o famoso Tratado de
1904, que estabelece um regime aplicavel as cargas de ultramar garantindo o mais amplo e
irrestrito livre transito e que é um compromisso que foi ratificado pelo Chile, ndo somente em
1904 mas no Convénio sobre Transito de 1937 e que menciona também o mais amplo e
irrestrito livre transito comercial por seu territério e portos do Pacifico.
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Um tema que é muito importante, que gostaria de remarcar, irmas e irmaos nesta
reunido, é que neste Tratado também se estabelece a obrigacdo do Chile de acordar com a
Bolivia e em atos especiais qualquer regulamentagéo relacionada ao direito de livre transito.
Isto significa, de maneira bilateral, isto é, o Chile e a Bolivia conjuntamente, sentados em
uma mesa de didlogo, deveriam definir qualquer regulamentacdo relacionada ao livre
transito. Portanto, depois de 1904, por exemplo em 1937 reuniram-se, em 1953 foi criado
outro tipo de normas de carater bilateral, obviamente para regular esse livre transito que era
um acordo, para nés com toda franqueza as irmas e irmaos, era uma pobre compensacéao —
ao nosso ver- pela perda do litoral boliviano.

Ai esta o famoso Artigo VI do Tratado de Paz e Amizade de 1904, que diz, este é o
texto oficial: “Ambos os Governos acordardo, em atos especiais, a regulamentacdo
conveniente, para assegurar, sem prejuizos para seus respectivos interesses fiscais, o
propésito acima expresso”, isto €, o0 mais amplo e livre direito de transito.

Depois nos reunimos novamente a Bolivia e o Chile em 1937, e em conformidade
justamente com este Artigo VI do Tratado de Paz e Amizade de 1904, que garante o mais
amplo e livre transito, amplia-se e menciona que “o amplo e livre transito através de seu
territério e portos maiores para as pessoas € cargas que cruzem por seu territério de ou
para a Bolivia”. Dentro das estipula¢cdes bolivianas — chilenas vigentes, o livre transito,
observem isto como o define, compreende toda classe de carga e em todo tempo sem
excec¢do alguma. Isso é o que acordam ambos os paises em 1937.

Essas séo algumas definicdes do Artigo X do Tratado de 1904, no qual menciona, na
parte mais importante, que ndo deveria existir outra formalidade que ser entregue aos
agentes aduaneiros bolivianos nos respectivos portos. Especifica-se um procedimento
especifico, claro, simples.

No ponto 2 da Declaracdo de Arica de 1953, depois de 53’ também se estabelecem
algumas estipulagfes sobre o amplo e livre transito, o mais amplo e livre transito comercial,
e menciona que “..as questdes de qualquer natureza suscitadas com relacdo a carga
boliviana, s6 podem ser conhecidas e resolvidas pelas autoridades bolivianas, sem que as
autoridades administrativas, aduaneiras ou judiciais da Republica do Chile tenham ou
exercam jurisdicdo ou competéncia alguma sobre ela.” Observem, este claro é uma
Declaracdo muito importante para a Bolivia, repito, “sem que as autoridades administrativas,
aduaneiras ou judiciais da Republica do Chile tenham ou exercam jurisdicdo ou
competéncia alguma sobre ela.”

Claro que este é um tratamento preferencial para a Bolivia, € ébvio, escutamos muitas
declaracdes, especialmente do Chanceler Heraldo Mufioz, que menciona que a Bolivia tem
um regime privilegiado, mas claro, € um regime privilegiado mas a custa ndo de nada, a
custa de uma aproximacao territorial sem precedente na histéria do mundo e uma série de
temas que ndo sao propdsito desta reunido, nao vamos discutir o tema da conquista do
Chile ao territério boliviano, mas o que queremos discutir € o cumprimento do Artigo 15,
nada mais, o cumprimento deste Artigo, que nao pode ir por cima de todas estas facilidades
que, claro, em comparagcdo com outros paises, sao de natureza privilegiada, e que como
bolivianos temos o direito e o dever de que se respeitem estas facilidades que foram
obtidas justamente a causa de um conflito bélico muito doloroso na histéria do nosso
continente.

O que é o que comeca a aplicar o Chile, por descumprimento do Artigo 15, a partir do
ano 2010? E muito importante ressaltar que s6 agora comeca a fazer a partir do ano 2010,



se o Chile tivesse considerado que o ATIT estava vigente entre a Bolivia e o Chile para a
carga de ultramar desde o ano 91’ ja poderia ter ido aplicando desde o ano 91', e entdo esta
discussdo tivesse se transladado a época do 90’, certamente a Bolivia imediatamente
tivesse reagido nesse sentido, mas o Chile ndo aplica nenhuma medida até o ano 2010.
Curiosamente, coincide justamente com uma mudanca de Governo no Chile e coincide com
uma série de desencontros que tivemos lamentavelmente entre 0s nossos paises.

Entdo, o que é o que comeca a aplicar o Chile baseados no ATIT? Que n&o
corresponde, como mencionamos. Comecamos a exigir autorizacdes ocasionais e
complementares para a carga boliviana. Isto ocasiona alguns problemas imensos, por isso
trouxemos também nossos irméos transportadores, que sao eles 0s que vivem todos os dias
com estes problemas, eles vao explicar na pratica que significa estas autorizacdes
ocasionais e complementares.

Uma aplicagdo do Formulario de Controle de Produtos Silvoagropecuarios em Transito,
sdo formularios que vao se aplicando de maneira unilateral, sem avisar por exemplo as
autoridades bolivianas ou sem colocar-se de acordo com as autoridades bolivianas para a
aplicacdo de novos formulérios, simplesmente aparecem de um momento para o outro na
fronteira e todo 0 mundo tem que obedecer.

Também comecam a contratar representantes legais nas diferentes regiées do Chile
para que possam operar a carga boliviana, ou seja, a Bolivia agora tem que contratar
representantes chilenos, no Chile, para que operem a carga boliviana, algo que nunca
esteve estabelecido, estatuido nos acordos anteriores a isto.

Em alguns casos tentaram, por exemplo, obrigar-nos a portar a “Libreta del Tripulante”
(Carteira de Tripulante). Houve uma denlncia de que se tentou também restringir 0 ingresso
de veiculos com anos de fabricacdo anteriores ao ano 2000; e um dos temas mais
complicados sao as fiscalizagdes técnicas veiculares, que isto lendo-o na tela parecesse
que ndo € tdo daninho, ndo é verdade? Mas as consequéncias dessas medidas aplicadas
sem aviso, de forma unilateral e em momentos e em condi¢cdes totalmente inadequados,
ocasionaram um Sério impacto no nosso comércio exterior, um sério impacto nos direitos
humanos, nos direitos que tém as pessoas, o0s transportadores, de circular, de levar carga,
de trabalhar, como vao expressar nossos irmaos das Camaras de Transporte, e vai se poder
refletir claramente que isto € uma medida que ndo pode sustentar-se no tempo.

Realmente cremos que o Chile ndo deve aplicar a Bolivia 0 mesmo regime que aplica a
terceiros paises, sem desmerecer nenhum pais, ou a Argentina, ou o Peru, ou qualquer um,
por que? Porque com a Bolivia tem acordos e compromissos que datam e prevalecem
obviamente sobre o ATIT e que sdo de maior categoria e de maior alcance que o proprio
ATIT. Para a Bolivia, no caso da carga de ultramar, é impossivel, irmas e irmaos, que a
Bolivia resigne estas pobres compensacfes que recebeu por uma perda de uma vasta,

extensa e riquissima zona, por um acordo de transporte terrestre.

Este regime preferencial do qual goza a Bolivia, contrariamente a terceiros paises,
estabelece claramente que qualquer medida que o Chile aplicar que afete o livre transito
deve ser acordada em atos especiais de maneira bilateral, ndo multilateral, bilateral. Entao,
prezadas irmas e irméos, temos escutado do Chanceler Heraldo Mufioz, justamente em
declaracdes de ontem, que diz: n6s estamos aplicando a Bolivia o que aplicamos aos
chilenos, o que aplicamos aos argentinos e o que aplicamos a qualquer pais, € 0 que a
Bolivia nos aplica, e vamos defender isto, diz o Chanceler Mufioz; mas isso nao é justo, isso
nao é correto, porque o Chile se obriga a si mesmo, justamente pelo Tratado de 1904, de
37’, de 53, a dar um regime preferencial a Bolivia. E isso é 0 que justamente, sob 0 marco



do ATIT e em desconhecimento do Artigo 15 do ATIT, o Chile esta tentando impor agora a
Bolivia.

Entdo, gostariamos de dar agora passo aos companheiros transportadoras, para que
eles Ihe possam expor de sua prépria vivéncia, quais com as consequéncias, que € o que
estd acontecendo, qual é a realidade do que esta acontecendo com o transito boliviano de
ultramar, e que é o que esta acontecendo com 0 Nnosso comércio exterior. Entdo, com sua
autorizacao, Presidente, convidariamos os companheiros das Camaras de Transporte.

PRESIDENTE. Adiante, Chile.

Representacdo do CHILE (Eduardo Francisco Contreras Mella) Gostariamos de propor
a mesa dilucidar previamente uma questdo de procedimento, consideramos que ndo se
corresponde com o que propds a circular, o que deveriamos escutar nesta manhd é uma
exposicdo da consulta que tenta a Bolivia e a resposta do Chile, do contrario parece que
nao tem a ver no absoluto com o procedimento proposto e rogariamos que a mesa estude
uma situacdo que poderia estender desnecessariamente a reunido.

PRESIDENTE. Desculpe, Embaixador, solicitaria que me repetisse entdo qual seria a
proposta do Chile, para té-lo absolutamente claro.

Representacdo do CHILE (Eduardo Francisco Contreras Mella). O que foi acordado por
este Comité de Representantes Permanentes € escutar hoje a exposicdo que fara um
Representante da Bolivia e um Representante do Chile, se comegam a intervir todos os
membros da Delegacdo compreendera que se desvirtua o sentido da reunido, por iSSO nos
parece que deveria decidir sobre este ponto processual previamente.

PRESIDENTE. Bolivia, adiante.

Delegacdo da BOLIVIA (Juan Carlos Alurralde Tejada). Muito obrigado, Presidente.
Nosso Embaixador, no inicio da sesséo, lembrava a quem tinhamos credenciado n6s como
representantes da Bolivia, justamente e no sentido que diz o Embaixador do Chile, estes
sdo nossos representantes da Delegacao boliviana e tém todo o direito ao uso da palavra e
continuamos com o uso da palavra no primeiro ponto, que é a parte de explicacdo dos
argumentos pela da Bolivia, portanto, sugiro-lhe que nos permita continuar com a palavra,
eles estdo credenciados, foram credenciados junto a ALADI e tém todo o direito ao uso da
palavra como qualquer membro da nossa Delegacéo.

PRESIDENTE. Pedimos alguns minutos para conversar do tema com a Secretaria-
Geral, um momento por favor.

... Muito bem, cedo a palavra ao senhor Secretario-Geral a.i. César Llona.

SECRETARIO-GERAL a.i. (César Llona). Obrigado, Presidente. Em principio, o que
entende a Secretaria € que, em primeiro lugar, a Bolivia credenciou sua Delegagéo para
esta sessdo, entendemos também que ndo estamos diante de uma nova apresentacdo mas
diante de uma apresentacao continuada, da mesma forma que o senhor Vice-Ministro falou,
primeiro falou o Embaixador, mas cremos que estamos diante da mesma apresentacao,
pela Delegacdo credenciada pela Bolivia para esta sessdo. A Secretaria proporia que se
escute e despois oferece-se a palavra ao Chile, de conformidade como estava apresentado.

PRESIDENTE. Em consequéncia, atendendo o exposto pelo Secretario-Geral a.i., pode
continuar a Representacdo da Bolivia com o uso da palavra. Chile.



Delegacédo do CHILE (Claudio Troncoso Repetto). S fazer presente que nunca tivemos
noticias da composi¢cédo da Representacao da Bolivia até esse instante, de forma tal que néo

podiamos saber se a pessoa a que ia se dar o uso da palavra fazia parte ou ndo da
Delegacéao que credenciou a Bolivia.

PRESIDENTE. Bolivia, adiante.

Representacdo da BOLIVIA (Benjamin Blanco Ferri). Simplesmente para deixar claro
gue a Resolugdo 1 do Comité de Representantes estabelece que as Delegacdes devem
apresentar o credenciamento das pessoas que vao fazer parte da Delegacdo de cada um
dos paises ao Comité de Representantes, isto €, a Bolivia cumpriu com a formalidade de
apresentar a Secretaria, a Secretaria também n&o tem a obrigacdo de circular esta
Delegacdo entre os paises-membros, tenho certeza de que se o Chile tivesse consultado
qual era a Delegacéo da Bolivia a informacéo estava disponivel na Secretaria desde ontem
pela manha. Simplesmente para fazer constar isso e cedo a palavra ao meu companheiro.

PRESIDENTE. Para deixar claro o tema, a Secretaria-Geral me esta informando que a
nota chegou ontem, ndo foram circuladas.

Informa a Secretaria-Geral que tanto a Delegacdo da Bolivia quanto a Delegacdo do
Chile foram recebidas por nota, nenhuma de ambas as notas foi circulada, ndo consta no
regulamento nenhuma obrigacdo de circula-las. Ambas foram recebidas pela Secretaria-
Geral e tomam-se os credenciamentos como integracdo da Representacdo para esta
sessao extraordindria. Agora sim, cedo a palavra a Representacdo da Bolivia. Adiante, por
favor.

Delegacdo da BOLIVIA (Erlan Melgar Salvatierra). Bom-dia, obrigado pela palavra.
Simplesmente estamos aqui para fazer conhecer, para que conhecam a realidade pela qual
nosso setor atravessa. NOs na Bolivia manejamos um lema como setor, em um pais como o
Nosso que para ninguém € desconhecido, e muito menos para os senhores, nossas rodovias
tornam-se veias e os caminhdes sdo 0 sangue que gira por elas, levando comida de uma
populacdo a outra, levando as exportacfes e importacdes ao nosso, € a realidade das
situacdes que se refletem ai, com prejuizos de tempo, de dias, que finalmente acabam
prejudicando na fase econémica para o setor; isto €, para nosso setor como transporte, para
0 setor exportador, para o setor importador, mas principalmente para o proprio Estado, para
0 cidaddo comum do nosso Estado. Finalmente, depois de ser eu parte do setor do
transporte, sou um cidaddo comum do meu pais e tudo este reflete de prejuizo que acabo
de mencionar, econémicos, terminam prejudicando também meu bolso e logicamente para o
mais pobre do meu pais.

Portanto, o que tentamos fazer conhecer é refletir justamente isso, 0s prejuizos pelos
gquais atravessamos em virtude dos que foram mencionados pelo nosso Vice-Chanceler, ha
um momento, o tacito cumprimento do Artigo 15. N6s como setor em todo caso solicitamos
a este Comité, justamente, o cumprimento disso, porque o0s que sofremos nas rodovias
somos hés, nossos caminhdes, nossos transportadores, e em muitos casos, lamento dizer,
mas lamentavelmente também s&o discriminados.

A zona € uma zona indspita, principalmente a zona fronteirica do nosso pais com o
irmao pais do Chile, estamos falando de cerca de 5.000 metros de altura, situacdes que se
apresentam realmente de falta de muitos aspectos, inclusive 0 aspecto sanitario, estamos
falando de filas de mais de 10 quildmetros. Vou contar-lhes apenas uma tematica para dar



curso ao meu companheiro, e para que isto seja rapido e mais efetivo e dar tranquilidade em
todo caso a Delegacao chilena e a todos os presentes.

Estamos sendo prejudicados com caminhdes de transportes especiais, explico-me,
aqueles caminhBes que transportam cargas sobredimensionadas, de Arica neste caso ao
territorio boliviano, ndo podem transitar neste momento e ha aproximadamente trés anos,
nos dias feriados e os fins de semana, e isto em desmedro, repito, e em prejuizo do que
acabo de mencionar, de toda essa cadeia, que finalmente o mais prejudicado é o cidad&o
comum e mais pobre do meu pais. Lamentavelmente isto o tenho que dizer, porque
realmente o prejuizo termina repercutindo do tamanho de meu pais, do tamanho da Bolivia.

Vou dar curso e passo ao meu companheiro, por favor, e agradecer pelo uso da
palavra.

Delegacido da BOLIVIA (Edwin Velasquez Mejia). Continuando, quero mencionar de
outra das exigéncias das autoridades chilenas para o passo de fronteira é a autorizacédo de
carga nacional, que ja tinha sido mencionado, um documento que se o transportador
boliviano ndo tem ou esta vencido ndo pode continuar seu transito, criando desta maneira
retrasos e multas pelo descumprimento de passo, de arribo de cargas, desde e a ultramar.

Devo mencionar que esta autorizacdo sé tem uma vigéncia de trés meses e as
autoridades chilenas, claro, é esta autorizagcdo em que especificam clara e concisamente,
com carga para transportar Bolivia-Chile, cargas gerais do Chile e a Bolivia, utilizando os
passos de fronteira, Arica, Iquique, utilizando Tambo Quemado, Pisiga e vice-versa,
especificamente para cargas geradas para consumo chileno e cargas que saem do Chile.

Lamento neste forum ter que informar a preocupacéo do transportador boliviano do qual
sou parte, quero mencionar de que minha pessoa esteve por mais de 20 anos sentado
sozinho em um caminhdo, cruzando essas rodovias, atravessando este tipo de problemas
gue nos ultimos anos se tornaram recorrentes e atentatorio contra a vida do ser humano.
Tivemos que lamentar, ha um ano, a norte de um companheiro devido a que ndo pb6de
cruzar a fronteira, a presséo subiu e consequentemente sofreu uma parada cardiaca que
terminou com sua vida.

Lamentavelmente, este tipo de casos ndo gostariamos que continuassem acontecendo,
mas a falta de oxigenacdo a mais de 5.000 metros de altura € notdria. A exigéncia deste
documento, de uma autorizacdo ocasional, que ultimamente as autoridades do Chile,
particularmente o Ministério do Transporte, através de fiscalizagdo, exige ao caminhoneiro
boliviano para o cruze de fronteira criou uma psicose no motorista, de ndo querer cruzar o
passo de fronteira quando esté fiscalizacdo, gerando-se estas longas filas, sofrendo fome
visto que, se puderem observar, ndo ha restaurantes, ndo ha que comer, a gente do povo de
Tambo Quemado viu-se de poder levar alimentagdo ao transportador boliviano, que
lamentavelmente, devo reconhecer também, lamentavelmente as autoridades chilenas,
através de carabineiros, restringiu a venda de alimentos aos nossos motoristas, desta
maneira criando ainda maior risco para que o transportador boliviano permaneca nesses
passos.

Venho encomendado, de parte de meu setor, para que todos os membros da ALADI, os
membros do ATIT possam conhecer que este tipo de problemas é Unica e exclusivamente
nos passos de fronteira do Chile, ndo temos os mesmos problemas com o Peru, com o
Brasil, com a Argentina. Sempre o transportador boliviano se pregunta, qual € a causa? Por
gue temos que estar sofrendo isto? Nao temos direito ao livre transito? Pergunto a todos e
cada um dos senhores, como se sentiriam ai por mais de 24 horas? Sem comida, sem
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servicos basicos, e o motorista dando-se modos para poder fazer suas necessidades
naturais.

Termino com isto e apelo & compreenséo e a sensibilidade de todos e cada um dos
senhores. A Bolivia e o transporte pesado boliviano ndo quere outra e simples coisa: o
cumprimento do Artigo 15 do ATIT. Obrigado.

Representacio da BOLIVIA (Juan Carlos Alurralde Tejada). Senhor Presidente, o Gltimo
seria que € o que estamos solicitando entdo a este Comité de Representantes. O que lhes
estamos solicitando é que recomendem o respeito e o estrito cumprimento do Artigo 15 do
ATIT, isso é o que estamos pedindo, o respeito e o cumprimento do Articulo 15 do ATIT e,
portanto, em consequéncia, a imediata suspensédo de medidas contempladas no Acordo
pelo Chile a Bolivia no referente a carga de ultramar. Muito obrigado, senhor Presidente.

PRESIDENTE. Obrigado a Representa¢do da Bolivia, continuando entdo, concedo a
palavra a Representacdo do Chile, Embaixador, adiante.

Representacdo do CHILE (Eduardo Contreras Mella). Obrigado. Senhor Presidente, a
Representacdo do Chile junto a ALADI, em primeiro lugar, tal como fizeram antes os
Representantes de outros paises, quer cumprimentar “entusiastamente” o povo uruguaio e
as instituicdes do Estado do Uruguai pela exemplar jornada civica do domingo passado, que
fala também da cultura democratica do Uruguai. A0 mesmo tempo, expressamos nossas
condoléncias pelo falecimento do destacado Embaixador Alberto Breccia, assinalamos que
neste minuto uma Delegacdo da nossa Embaixada encontra-se presente no ato que
corresponde.

Passo logo a apresentar a Delegacdo do Chile. Esta presidida pelo senhor Diretor de
Assuntos Juridicos do Ministério das Relacdes Exteriores, Claudio Troncoso; a integra o
Chefe de Assuntos Internacionais do Ministério do Transporte, Pablo Ortiz; a Diretora de
Fronteiras e Limites do Ministério das RelacBes Exteriores, senhora Marcela Espinosa; a
Chefa da América Latina da Dire¢cdo de Assuntos Econdmicos do Ministério das Relacdes
Exteriores, senhora Karina Canepa; e o Assessor Legal do Departamento Juridico do
Ministério das Relacdes Exteriores, Enrique Carrasco San Martin.

A exposicdo do Chile diante desta consulta é feita pelo Diretor de Assuntos Juridicos da
nossa Chancelaria, doutor Claudio Troncoso.

Representacdo do CHILE (Claudio Troncoso Repetto). Senhor Presidente, senhores
Subsecretérios, prezados Representantes e prezados Representantes. O Chile cumpre,
cumpriu e continuara cumprindo integramente as disposi¢des do ATIT, incluido o Artigo 15,
esse é o0 ponto central que creio que mostra hossa posicao a esse respeito.

A Representacao da Bolivia, senhor Presidente, junto a ALADI ativou 0 mecanismo de
consultas do Comité de Representantes manifestando que o Chile descumpre o Artigo 15 do
Acordo sobre Transporte Internacional Terrestre, ATIT, por exigir as empresas de transporte
bolivianas cumprir com as normas e requisitos que regem em seu territério, em virtude do
préprio ATIT e de suas normas internas.

Concretamente, a Bolivia reclama porque Chile exige as empresas de transporte
bolivianas que transitam por territorio chileno, requisitos elementares como as respectivas
permissfes de transporte terrestre internacional, a documentagdo de veiculo, os seguros e
as condicdes técnicas e de seguranca que toda empresa de transporte esta obrigada a
apresentar em qualquer um dos paises-membros. Paradoxalmente a Delegacdo da Bolivia
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qualifica de descumprimento do ATIT que o Chile precisamente aplique as disposi¢cbes do
ATIT, vdlida para todas as partes, as cargas bolivianas transportadas em transito por
territério chileno.

A suposicdo da Bolivia de estar isenta do cumprimento do ATIT e do respeito das
normas do pais transitado, neste caso o Chile, baseia-se em que segundo a Bolivia o livre
transito que o Chile lhe reconhecesse em virtude do Tratado de Paz e Amizade de 1904
excluiria a possibilidade de aplicar o ATIT e qualquer outro marco normativo que envolva o
transito por territério chileno.

Distintos Representantes, o anterior implicaria que o Chile teria que aceitar que os
caminh8es bolivianos ingressem a seu territério sem poder constar, por exemplo, se o
veiculo pertence a uma empresa legalmente estabelecida, se cumpre com as condi¢des
técnicas de seguranca, se 0 motorista tiver uma relacdo trabalhista ou contratual com a
mesma e se conta com licenca de motorista e com 0S seguros respectivos, todos eles
requisitos imprescindiveis para que uma empresa possa funcionar em qualquer pais.

Segundo esta interpretacdo, senhor Presidente, o Chile ndo poderia aplicar a Bolivia os
controles dispostos no ATIT mas esse mesmo pais, a Bolivia, sim aplica para exigir aos
transportadores que transitarem por seu territério as autorizacdes e documentos que este
instrumento contempla.

Senhor Presidente, o conteddo normativo do ATIT é plenamente compativel com o
regime de livre transito do qual goza a Bolivia por territério chileno visto que seu propésito é
precisamente favorecer o livre transito entre os paises signatarios e todas suas exigéncias
tém precisamente por finalidade assegurar condi¢cdes de transito igualitarias sob principios
fundamentais como o tratamento nacional, com padrdes normativos, ambientais e de
seguranca.

O mencionado Artigo 15 do ATIT estabelece, como aqui se mostrou, o seguinte:
estabelece que o Acordo nao significa em nenhum caso restricdo as facilidades que sobre o
transporte e livre transito tivesse sido concedido aos paises signatarios. Com isso, senhor
Presidente, este Artigo 15 ndo faz sendo expressar que seu conteddo ndo importa o
estabelecimento de restricdo as facilitacdes que os paises-membros tivessem acordado em
matéria de livre transito, como é o0 caso que precisamente acontece entre o Chile e a Bolivia.
Trata-se, portanto, de uma disposicdo declarativa na que os paises-membros manifestam
gue ha plena compatibilidade entre os objetivos do ATIT e os direitos de livre transito
estabelecidos em tratados anteriores entre os paises-membros, compatibilidade, Presidente,
que emana de seus objetivos e principios.

O regime de livre transito reconhecido a Bolivia ndo foi restringido em nenhuma
disposicdo do ATIT, entendendo que os direitos que emanam daquele devem ser exercidos
em harmonia com o sistema juridico interno e com o direito internacional sem menoscabar
aspectos fundamentais consentidos pelos paises signatarios, como a garantia de um
transporte internacional acordar a seguranga das personas e quanto ao meio ambiente, bem
como o cumprimento pelas empresas dos minimos requisitos de regularidade para realizar a
atividade do transporte conforme os objetivos do ATIT.

A exigéncia de autorizagBes de transporte internacional, sobre o qual temos uma ampla
e sustentada pratica, e da documentagcdo aprovada no ATIT ndo impede em nada a Bolivia
gozar destas facilidades. Ainda mais estes documentos, senhor Presidente, exigem-se as
empresas de transporte internacional terrestre bolivianas por todos os paises-membros do
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ATIT além do Chile, ou seja, ndo apenas as exige o Chile sobre as empresas de transporte
terrestre bolivianas, também exige-se as empresas de transporte bolivianas, Argentina,
Brasil, Paraguai, Peru e Uruguai.

Senhor Presidente, o Chile garante o regime de livre transito em favor da Bolivia de
forma ampla mas os direitos que emanam deste regime ndo sdo absolutos nem ilimitados.
Por sua natureza, o livre transito ndo pode ser exercido em violacdo de principios
amplamente reconhecidos e invocados no seio do ATIT e da ALADI, em concordancia com
outros principios e obrigacdes reconhecidas pelos estados membros em relacéo a protecéo
da vida das pessoas, do meio ambiente e a prevencao de ilicitos internacionais, aspectos
todos eles que devem ser respeitados em todos os ambitos de atividade, incluido o
transporte.

Senhores Representantes, a Bolivia ndo pode pretender isentar-se de respeitar os bens
juridicos fundamentais reconhecidos pela comunidade internacional. O préprio Tratado de
Montevidéu 1980, que estabelece a ALADI, prescreve em seu Artigo 50 que nenhuma de
suas disposigfes, entre as quais se encontra a que estabelece o direito de livre transito,
sera interpretada como impedimento para a adogcdo e o cumprimento de medidas
destinadas entre outras matérias —e ponhamos atengcdo— entre outras matérias a proteger
a vida e a saude das pessoas, 0s animais e 0s vegetais.

Os requisitos do ATIT e as normas chilenas que regulamentam os aspectos do
transporte terrestre estdo destinadas a estabelecer, senhor Presidente, as condigbes
minimas de seguranca ambientais e de respeito pela integridade e qualidade de vida das
pessoas, as que estdo presentes nos regimes internos de todos os paises-membros do
ATIT e seu cumprimento € alcancavel para as empresas.

A Bolivia ndo pode sustentar que o livre transito por territério chileno isente seus
transportadores das normas do pais transitado, nem pretender circular sem as permissdes
exigidas as empresas de transporte dos demais paises em virtude do ATIT. Isto é, ndo pode
pretender a Bolivia que ndo sejam exigidos seguros nem a qualificagdo técnica, nem as
condicbes minimas de seguranga para transitar por nossa rodovia. Também ndo pode
pretender, senhor Presidente, que os motoristas destas empresas de transporte bolivianas
realizem seu trabalho sem as condigbes de trabalho e de salde minimas que todo
trabalhador merece. Em seu Artigo 4, numero 1, o ATIT reconhece o direito do pais
transitado de aplicar suas normas internas ao dispor (e cito): «aplicar-se-do as empresas
qgue efetuem transporte internacional, bem como a seu pessoal, veiculos e servicos que
apresentem no territério de cada pais signatario, as leis e regulamentos vigentes na mesma,
salvos as disposi¢cdes contrarias ao estabelecido neste acordo».

Em consequéncia, senhor Presidente, o Chile tem direito a exigir que se respeitem em
seu territério os principios de direito fundamentais reconhecidos pela comunidade
internacional e que seu direito interno possa e deva implementar, bem como procurar que 0s
veiculos transitem por sua rodovia em condi¢cdes de seguranca, sem causar acidentes que
ponham em risco a vida das pessoas ou degradem sua qualidade de vida ou o meio
ambiente.

O Chile ndo estabelece exigéncias discriminatdrias, senhor Presidente, que somente
afetem transportadores estrangeiros, nem menos em particular aos bolivianos, nem estao
suas normas dirigidas a impedir a Bolivia o transito por seu territorio.

Senhor Presidente, o mecanismo de consultas da ALADI ndo deve ser invocado em
desmedramento de seus proprios acordos, e isto € um elemento central da nossa
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apresentacdo. A Resolucdo 114 que contempla o mecanismo de consultas pelo qual a
Bolivia convocou este Comité esti previsto para 0s casos em que um ou mais paises-
membros (cito) «apliguem medidas incompativeis com 0s compromissos assumidos em
virtude do disposto no Tratado de Montevidéu 1980 ou pelas Resolu¢gbes pertinentes da
Associacdo» (fim da cita). Isto é, quando se verifique descumprimento de uma obrigacdo
estabelecida no Tratado de Montevidéu ou em um acordo no ambito da ALADI.

Para a Bolivia o suposto descumprimento do Chile ao Artigo 15 do ATIT consistiria
precisamente na aplicacdo desse acordo aos transportadores bolivianos que transitam por
territério chileno. Sem prejuizo de que o Chile, respeitador dos procedimentos, esteve
disposto a atender em boa e devida forma o requerimento apresentado pela Bolivia ndo
pode deixar de destacar que esse pais convocou este Comité de Representantes
pretendendo deslegitimar um acordo de alcance parcial assinado no ambito da prépria
ALADI para isentar-se de seu cumprimento. Ndo pode ser legitimo, senhor Presidente, que
um pais-membro do ATIT pretenda que suas disposicbes somente o beneficiem e n&o
sejam aplicadas suas exigéncias, desconhecendo os principios de legalidade e seguranca
do transporte e o trato nacional que o inspira.

Além disto, senhor Presidente, devo destacar que a Bolivia ignorou o mecanismo
bilateral do ATIT. O respeito do ATIT que a Bolivia demanda implica principalmente dar
reconhecimento as instancias multilaterais e bilaterais de seus organismos de aplicagdo
onde os paises-membros costumam discutir os temas de mutuo interesse e resolver suas
diferencas em torno a sua aplicacdo. O Chile manifestou reiteradamente a Bolivia seu
interesse e disposi¢do para celebrar as reunifes bilaterais do ATIT, convite que a Bolivia
desestimou, abandonando o didlogo neste importante férum de entendimento.

Por isso, senhor Presidente, e com isto concluo a apresentacao, o Chile reitera uma vez
mais sua plena disposicdo de convidar a Bolivia a honrar os acordos assinados no ambito
da ALADI e retomar as reunides bilaterais do ATIT para abordar no plano bilateral os temas
relacionados ao transporte terrestre entre ambos 0s paises.

Muito obrigado, senhor Presidente.

PRESIDENTE. Muito obrigado a Representacdo do Chile. Tivemos entdo uma primeira
apresentagcdo da Bolivia, a seguir, apresentacdo do Chile. Solicita a palavra a
Representacao da Bolivia, e depois obviamente creio que poderiamos novamente ceder-lhe,
se considerar necessario pela Representacdo do Chile, a palavra hovamente ao Chile, e
depois veriamos como continuar.

Tem a palavra a Representacdo da Bolivia. Adiante por favor.

Delegacdo da BOLIVIA (Juan Carlos Alurralde Tejada). Obrigado, senhor Presidente.
Escutamos com atenc¢do os argumentos do Chile, e como tinhamos exposto anteriormente
claro que nao os compartilhamos, lamentavelmente ndo os compartilhamos. Ha um principio
de fundo que ndo compartilhamos, e é que a Bolivia ndo pode se aplicar as mesmas
medidas que ao resto dos paises, que € a base do argumento chileno, que é que a Bolivia
aplica-se o0 que se aplica a Argentina, o que se aplica ao Peru, o que seria aplicado ao
Uruguai, ao Paraguai, nisso ndo podemos estar de acordo, prezado Presidente, porque a
Bolivia foi vitima de uma conquista, uma perda territorial, € como compensagdo desta
aproximacao brutal que sofreu meu ofereceram-se, o Chile se auto-obrigou a oferecer
algumas pobres condicdes que neste caso querem-se inclusive desconhecer. E que néo
podemos apagar parte da historia, irmas e irmaos, tudo o que precede ao nosso continente.
O Chile se auto-obrigou a dar livre e irrestrito transito, ndo apenas no Tratado de 1904 mas
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também no 37’ e no 53’, no qual inclusive reiterou, nenhuma autoridade chilena pode intervir
neste processo, isso é o que o Chile assinou, isso € o que Chile assinou voluntariamente,
soberanamente.

Entdo, ndo é possivel que se pretenda pdr a Bolivia nas mesmas condi¢cbes que o resto
dos paises, ndo somente pelas obrigacbes juridicas que ja o Chile se auto-obrigou no
passado, mas porque também a Bolivia € um pais circunstancialmente privado de seu litoral,
como poder comparar a Bolivia com a Argentina, por exemplo? Ou com o Peru? E
realmente incrivel que se pretenda fazer essa comparacdo, e mais incrivel o que temos
escutado agora na manha, é que se acuse a Bolivia de que a Bolivia exija ao Chile, por
exemplo, os mesmos documentos que o Chile exige a ela. E que a Bolivia ndo se
comprometeu com o Chile em nenhum momento ao livre transito, livre e irrestrito, o Chile
sim obrigou-se em um Tratado que eles mesmos defendem e declaram seu cumprimento
irrestrito, pois ndo é verdade, ndo é verdade, ndo pode ter uma condig&o igualitaria, irmas e
irmaos, justamente pelas consequéncias que sofreu a Bolivia na conquista do Pacifico.

O Chile nos diz que eles exigem 0 mesmo que o Brasil exige a Bolivia, o Paraguai exige
a Bolivia, o Uruguai exige a Bolivia, mas tampouco, h4 um desconhecimento novamente dos
acordos que tinhamos anteriormente, claro que o Brasil nos tem que exigir essas
permissdes, e também o Uruguai, o Paraguai e a Argentina, claro, porque com eles ndo
tivemos um tratado que permitia paliar, resolver parcialmente uma “mediterraneidade”
forcada, obrigada, que foi imposta pelo Chile & Bolivia. Entdo, claro que ndo ha ponto de
comparagao, irmas e irmaos, ndo ha pontos de comparacao, o Unico que estamos pedindo é
gue seja respeitado o Artigo 15, que justamente isenta a Bolivia, e nisso coincidimos com o
Chile, isenta a Bolivia das obrigacdes do ATIT em virtude de que tinha acordos pré-
existentes com o Chile, referendados voluntaria e soberanamente pelo Chile, assinados,
acordos em vigor, e que ndo podem desconhecer-se nesta data.

E muito importante também mencionar esta pasta que lhes mostro, mais ou menos deve
ter cerca de 60, 70 folhas, das notas que enviamos ndés ao Chile, notas verbais que
enviamos ao Chile, justamente reclamando o cumprimento do ATIT, reclamando o Artigo 15
do ATIT, com diferentes datas, algumas delas, as mais relevantes, estdo nas pastas suas,
para que vejam que a Bolivia tentou, pela via bilateral, por que que outra coisa sdo essas
cartas? sao justamente cartas bilaterais, ndo eram cartas a ALADI, eram cartas ao Governo
do Chile pedindo por favor que fossem resolvidos estes temas, e isto lamentavelmente ndo
prosperou, irmas, irmaos, nao prosperou este dialogo bilateral que claro é es importante, e é
por isso tivemos acudir aqui, a ALADI, para fazer cumprir nossos direitos.

Um temas a mais, importante, segundo justamente a Conveng¢do de Tratados das
Nacdes Unidas, uma causa de denuncia do Tratado é o descumprimento, e a Bolivia
reserva-se, baseados justamente neste preceito, de denunciar o ATIT com o Chile devido a
seu descumprimento, se for que o Chile ndo muda sua posi¢do e continua, persiste, em
descumprir 0 Artigo 15 do Tratado. Muito obrigado.

PRESIDENTE. Muito obrigado a Representacdo da Bolivia. Tem a palavra a
Representacdo do Chile, adiante.

Delegacdo do CHILE (Claudio Troncoso Repetto). Obrigado, senhor Presidente. Para
reiterar, uma vez mais, que o regime de livre transito estd contemplado em virtude dos
tratados internacionais entre a Bolivia e o Chile. O Chile d& pleno cumprimento a esse
regime de livre transito e que esse regime de livre transito em nada se opde as disposicdes
do ATIT e que o Artigo 15 do ATIT —dissemos na nossa apresentagdo— em nenhum caso
supde dar preeminéncia as disposicbes de livre transito deixando sem aplicacdo as
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disposic6es do proprio ATIT, mas pelo contrario, o Artigo 15 objetiva assinalar que ha uma
plena compatibilidade entre as disposi¢c6es do Acordo ATIT e o regime de livre transito. Ou
seja que é perfeitamente possivel que um Estado tenha com outro Estado estabelecido um
regime de livre trnsito e, ao mesmo tempo, apliquem-se as disposi¢cdes do Acordo de
Transporte Internacional Terrestre.

Assim, aqui ndo houve uma posicéo coincidente com a Bolivia. A Bolivia sustenta uma
posicdo diversa a do Chile. A Bolivia sustenta que a disposicdo do Artigo 15 do ATIT
implicaria que quando ha um regime de livre transito como o da Bolivia com o Chile teria que
aplicar-se esse regime de livre transito sem nenhuma outra consideracgéo e, portanto, essas
normas desse regime deveriam prevalecer e ndo deveria aplicar-se nenhuma norma do
ATIT. N6s, pelo contrario, sustentamos e fundamentamos que o Artigo 15 do ATIT o que faz
€ guardar uma plena compatibilidade, declarar uma plena compatibilidade das normas que o
Acordo estabelece com o regime de livre transito. Creio que isso deixa absolutamente claro
qual a posicdo do Chile. Respeitamos plenamente o livre transito que estabelecemos
mediante acordos internacionais com a Bolivia, mas esse regime de livre transito
estabelecido nos tratados internacionais em nada impede o respeito de obrigacbes
internacionais nas que os dois paises sdo parte porque estamos aplicando nas relacdes
entre o Chile e a Bolivia o regime de livre transito dos nossos paises em virtude dos tratados
bilaterais e também estamos aplicando normas multilaterais das quais o Chile e a Bolivia
sao parte.

E finalizo, senhor Presidente, assinalando e reiterando: o Chile deu pleno cumprimento
a todas as disposi¢cdes do ATIT, incluido, naturalmente, a do Artigo 15 e o Chile est4
disposto e reitera novamente sua disposi¢do para convidar a Bolivia para continuar tratando
essas matérias relativas ao transporte internacional terrestre pelo conduto bilateral e retomar
as reunides bilaterais para abordar estes temas referentes ao transporte terrestre entre
ambos os paises. Se houver dificuldades apresentadas por algumas pessoas quanto ao
regime aplicavel, todos estes elementos tém que ser tratados, senhores Representantes,
pela via bilateral; esse € o caminho que requer o tratamento deste tema, ndo pedir a este
Comité de Representantes que peca que um instrumento da ALADI ndo se aplique as
relacdes entre os nossos povos. Obrigado, senhor Presidente.

PRESIDENTE. Muito obrigado a ambas as Representacdes pelas apresentacdes
detalhadas realizadas sobre a questdo e que foram Uteis para ilustrar-nos sobre os dois
pontos de vista quanto a este tema. Abro o direito a palavra para as demais
Representacoes.

Bem, ndo havendo observacOes a realizar do resto das Representacdes, passo a
palavra a Representacdo da Bolivia.

Delegacdo da BOLIVIA (Juan Carlos Alurralde Tejada). Muito obrigado, senhor
Presidente. Na verdade, em beneficio da nossa comunidade, em beneficio da integracao,
sdo importantes estes debates, para poder inclusive esclarecer, definir, visualizar de melhor
maneira 0s alcances dos proprios acordos que nos vinculam, e diante da evidente diferenca
de perspectiva e de visdo que temos sobre um artigo, o Artigo 15, gostariamos de pedir que
seja emitido um relatério se o Artigo 15 for realmente declarativo ou € operacional,
pediriamos a Secretaria que eles elaborem. Realmente é que para nés dizer que é um
artigo declarativo nos parece algo realmente sem precedente estando o artigo na parte
operacional também, definindo um contexto realmente tdo importante e que poderia
ocasionar tanto dano a sua prOpria interpretacdo. Pediriamos a Secretaria se pudesse

elaborar um relatério, se é que este Artigo 15 for declarativo ou operacional. E um dos
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primeiros argumentos que menciona o Chile, entédo seria interessante conhecer a opinido
juridica obviamente da ALADI que é o organismo reitor desta matéria.

Em segundo lugar, gostariamos de expressar a todos os irmaos que a Bolivia ndo vai se
submeter ao ATIT com o Chile, claramente ndo vai se submeter por virtude do Artigo 15 que
justamente precautela que tratados prévios existentes ndo figuem em desmedro de quando
foi assinado este novo instrumento internacional de transporte terrestre.

A Bolivia honrara absolutamente o ATIT com todos 0s paises signatarios com 0s quais
nao tivesse outros acordos bilaterais anteriores, mas com o Chile tem que ficar claramente
estabelecido que a Bolivia ndo vai diminuir as preferéncias que tinha de livre trnsito em
virtude do ATIT. Isso é correto e isso € 0 que preserva justamente o Artigo 15, isso é o que
menciona o Artigo 15.

Entédo, prezadas irmas e irmaos, fizemos uma peticdo. Pedimos, por favor, que este
Comité de Representantes pudesse —além deste relatério juridico, que parece muito
importante-, certamente nesta sessao ou quais 0s mecanismos mas pudesse manifestar-se
em virtude deste problema. Em outro caso, e reitero uma vez mais, a Bolivia reserva-se o
direito de denunciar por descumprimento o ATIT com a Republica do Chile.

PRESIDENTE. Obrigado. Tem a palavra a Representagao do Chile.

Representacdo do CHILE (Pablo Ortiz). Senhor Presidente, Pablo Ortiz, Chefe do
Departamento de Assuntos Internacionais do Ministério do Transporte do Chile. Senhor
Secretério-Geral, senhores Representantes.

Consideramos que faca uso da palavra nesta oportunidade. Quero comentar que o0 que
estamos fazendo atualmente é justamente honrar a aplicagdo do ATIT. Pessoalmente, e
disso pode dar testemunha a mesma ALADI, presidi, creio, que as Ultimas cinco reunides da
Comissao do Artigo 16 por decisdo unanime de todas as autoridades de transporte que sao
signatarios do ATIT e, portanto, posso dar testemunha de que nossa preocupagao
permanente como pais, conjuntamente com todos os demais paises signatarios, foi a de
interpretar corretamente o ATIT.

Dito isso, permito esclarecer, porque na verdade creio que talvez haja alguma
imprecisdo em alguma da informacdo que se entregou quanto a que nds o ATIT, e em
particular a exigéncia referida as autorizacées que exigimos a Bolivia, ndo vem somente de
2010, nés de maneira invariavel, de maneira permanente, e assim explicam todas as atas
gue temos com a Bolivia tanto de reunides bilaterais de transporte como do Comité de
Integracdo, explicam nossa posicao que é a que atualmente estamos expressando nesta
instancia, de maneira obrigada, chamados pela Bolivia.

Quero dizer que noés efetivamente tomamos um caminho até agora de reunifes
bilaterais em que propomos fraternalmente a aplicagdo da norma do ATIT e, insisto, creio
gue isso é explicado de forma evidente por todas as atas bilaterais que temos com eles,
prévias ao ano 2010. E as fiscaliza¢cdes também foram prévias ao ano 2010 e de maneira
bastante amistosa através de partes de cortesia.

Evidentemente nos sentimos afetados, claro, porque tal como vou explicitar a seguir, as
normas que exigimos tém um sentido bastante pratico. Temos que nos encarregar do que
manifestam os transportadores, o que corresponde a nés. Para nds ndo pode ser indiferente
gue um transportador diga que tem uma psicose porgue ndo tem a licenca ocasional. Mas é
muito simples, quero fazé-lo bem concreto. A autorizacdo ocasional é outorgada pela
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autoridade de origem e transmitida via correio eletrénico. Isso é tudo. N&o h& outro tramite.
A autorizacao definitiva tem uma complexidade maior mas ndo obrigamos a ter autorizacdo
definitiva, s6 pedimos uma autoriza¢do ocasional, pelo menos.

Quando pedimos autorizacdo definitiva ou aspiramos a que as pessoas tenham uma
autorizacao € porque naturalmente ha seguros, tem que haver um representante e claro nos
interessa velar pelas normas técnicas. Os controles que fazemos nédo séo arbitrarios, o que
controlamos tem a ver com normas de seguranga: pneumaticos, creio que todos
percebemos que um pneumatico em mal estado pode provocar um acidente; disso explica
claramente uma revisao técnica atualizada e € o0 minimo que esperamos. Um para-brisas
quebrado afeta as condices de seguranca, um para-lama em mal estado. E isso o que
controlamos. Portanto, evidentemente ndo podemos renunciar a essa possibilidade.

O seguro que esta contemplado no ATIT e é o qual pedimos a nossas empresas e a
todas as empresas estrangeiras, ndo somente as bolivianas, que tenha cobertura de
responsabilidade civil pelos danos que podem acontecer.

A exposi¢do que escutamos atualmente nos obriga a dar alguns exemplos que talvez
ndo gostariamos de tratar porque na verdade fraternalmente tratamos de maneira bilateral.
Nas ultimas duas semanas houve duas viradas de caminhdes, o ultimo foi na segunda-feira,
derramamento de petréleo, 14.000 litros em Arica de um caminh&o que naturalmente nés
esperamos que tenha seguros. O que quero dizer com isto é que a exigéncia que impomos
ndo é simplesmente uma exigéncia de carater administrativo ou de carater burocratico, tem
uma finalidade que é a finalidade buscada quando justamente foi decidido pelos paises do
Cone Sul assinar um Acordo como este, isto €, esta € a manifestacdo da vontade politica
com uma finalidade que tem ou subjaz uma politica publica de protecdo aos cidadéos e aos
mesmos motoristas e a mesma integridade do patrimoénio das empresas. Esse é o sentido.

Do ponto de vista da aplicagdo do ATIT -e ja falamos sempre com convicgao- temos a
certeza de que o que estamos aplicando agora efetivamente é exigivel a Bolivia. Nao faz
sentido para nos que o mesmo Artigo 19, numero 3, define exatamente o trafego que faz a
Bolivia por territério nacional, define o trnsito por um pais assinante do ATIT, como o Chile,
com destino a um terceiro pais que pode ser Asia Pacifico. Esta definido no ATIT.

Somente quero agregar que o documento aduaneiro que atualmente se aplica na
operacdo Bolivia-Chile é o MIC-DTA, o Manifesto Internacional de Carga, que esta
regulamentado precisamente no ATIT, no anexo aduaneiro. Portanto, é dificil para nos
pensar que nao seja possivel aplicar nestes casos o ATIT.

Sdo0 essas as precisbes que queria fazer, senhor Presidente. Agradeco o uso da
palavra.

PRESIDENTE. Muito obrigado, Chile. Abro novamente o uso da palavra as
Representacdes que quiserem.

Temos a solicitagcdo da Bolivia de que a Secretaria-Geral realize um relatério sobre o
Artigo 15 do ATIT.

Adiante, Chile.
Representacdo do CHILE (Pablo Ortiz). Sobre esse ponto especifico, quero esclarecer

gue como este é um instrumento de carater multilateral a insténcia na nossa posicao € que
quem deve ver matéria € a Comissao do Artigo 16 que justamente se dedica a revisar isto.
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Resultaria muito dificil que um relatério técnico da ALADI pudesse interpretar um Acordo
gque naturalmente esta assinado de maneira multilateral. Obviamente que a instancia para
revisar isto deve ser a instdncia multilateral, que contempla o mesmo ATIT, que € a
Comissao do Artigo 16 que se reune regularmente aqui mesmo, na ALADI, habitualmente.

PRESIDENTE. Muito obrigado, Chile. Bolivia, adiante.

Representacdo da BOLIVIA (Benjamin Blanco Ferri). Obrigado, Presidente. A Bolivia
solicitou o critério juridico da ALADI, isto é, ndo podemos pedir a Comisséo do Artigo 16 que
faca interpretacdes juridicas. Nao € para isso a mencionada Comissdo. O que estamos
pedindo é que a Secretaria-Geral, que conta em sua estrutura organica com advogados e
com a forca institucional para poder fazer uma andlise faca, tal como o Chile solicitou no
momento em que a Bolivia queria apresentar este tema no Comité. O Chile considerava que
ndo deveria poder apresenta-lo, entdo o Chile solicitou também o critério técnico da
Secretaria que depois foi respaldado pelos demais paises.

Entdo, como fez o Chile nessa oportunidade, a Bolivia considera que é um tema no que
a Secretaria poderia emitir um critério técnico ndo vinculante, simplesmente para conhecer
qual a opinido da Secretaria-Geral, que € o 6rgdo e que tem a estrutura institucional para
poder fazer um relatério juridico sobre este tema.

N&o conhece que a Comissdo do Artigo 16 tenha uma estrutura organica que lhe
permita atender este tipo de requerimentos. E por isso que a Bolivia solicita & Secretaria que
se faca o relatorio. E consideramos que este relatério vai ser um insumo fundamental para
poder fazer a andlise para os efeitos do Artigo Unico da Resolucdo 114 que compete ao
Comité de Representantes. E um insumo muito importante por isso é que solicitamos a
Secretaria-Geral. Obrigado.

PRESIDENTE. Adiante Chile, por favor.

Representacao do CHILE (Pablo Ortiz). Senhor Presidente, quero aproveitar justamente
a intervencédo porque creio que esclarece bastante o sentido que tem. A solicitagcdo do Chile
se referia a uma Resolucdo, o alcance da Resolugdo 114 referida especificamente a
competéncia do Comité de Representantes. A solicitagcdo de relatério técnico refere-se ao
Acordo em si mesmo, portanto hd uma diferenca fundamental entre uma coisa e outra.
Obviamente, ndo podemos submeter a interpretacdo de um relatorio técnico que pode
emanar da ALADI, da interpretacdo ou aplicacdo de um acordo. O que estamos fazendo
atualmente no Comité de Representantes € justamente isso, determinar qual o alcance do
Artigo 15. Entdo, pensar que pode haver um relatorio técnico paralelo creio que implica
eludir qual a finalidade que atualmente temos e a faculdade que tém os Representantes
como Comité para resolver. Sdo duas coisas diferentes. Foi interpretada uma Resolugéo,
atualmente estao pedindo interpretar o Acordo.

PRESIDENTE. Obrigado, Chile. Adiante a Representacdo da Bolivia.

Representacdo da BOLIVIA (Benjamin Blanco Ferri). Simplesmente para mencionar que
0 Acordo é um acordo de alcance parcial, 0 Acordo de Alcance Parcial nUmero 3, assinado
ao amparo do Artigo 14 do Tratado de Montevidéu 1980. A Secretaria-Geral da ALADI tem
entre suas atribui¢cdes velar pelo cumprimento dos tratados. Este Comité de Representantes
também. Este é um Tratado assinado ao amparo do Tratado de Montevidéu 1980, portanto
nao vemos por que a Secretaria-Geral ndo pode emitir uma opinido juridica ndo vinculante,
tal como tinha falado em anteriores Comités de Representantes, sobre um tema tdo basico
como determinar se o Artigo 15 é declarativo ou se for operacional. Entdo, ndo vemos por
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que o Chile opor-se-ia a que a Secretaria-Geral nos possa dar sua opinido. Obrigado,
Presidente.

PRESIDENTE. Adiante, Chile.

Representacdo do CHILE (Pablo Ortiz). Senhor Presidente, com base no mesmo. Creio
qgue isto explica algo justamente que no ambito das discussdes no ambito do Artigo 16
temos discutido. N6s ndo temos um regime de solucdo de controvérsias, portanto, um
relatorio técnico vai dirimir uma situagcdo que atualmente estd sendo conhecido. O Comité de
Representantes propde, ndo resolve. Gostariamos de que um relatério técnico resolvesse e
seria justamente eludir a finalidade que tem atualmente uma reunido como esta, um
mecanismo como este, que é propor.

Atualmente a interpretacdo € diferente para nos e outro pais. Ndo cremos que seja esta
instancia do relatério juridico a que tenha que resolver de maneira antecipada e induzir a
uma decisdo que lhe corresponde ao Comité de Representantes que pelo demais nao
resolve, somente propde medidas. Insisto, este ndo €& um regime de solucdo de
controversias.

PRESIDENTE. Muito obrigado, Chile.

Submetemos a consideragdo das Representacdes a solicitagdo efetuada pela Bolivia a
Secretaria-Geral de realizar um relatério sobre o Artigo 15 do ATIT, levando em
consideracgéo as expressdes da Representacdo do Chile.

Vejo que ndo ha consideracbes sobre este ponto. De alguma maneira temos que
continuar com a sessao. As apresentacfes realizadas tanto pela Bolivia quanto pelo Chile,
bem como o intercdmbio de opinides e de pareceres posterior, creio que foi ilustrativo sem
prejuizo do qual ainda temos a questéo do relatério solicitado pela Bolivia a Secretaria-Geral
e que a Representacdo do Chile assinala que ndo é pertinente. O que resta é que este
Comité de Representantes considere esta questao. Nao sei se corresponde chegar inclusive
a uma votagao sobre essa questao.

Eu proporia agora mesmo um intervalo de cinco, dez minutos, enquanto, por meu lado,
Vvou conversar com a Secretaria-Geral e talvez possamos dialogar informalmente também
entre as Representagdes a esse respeito.

Se estiverem de acordo, fariamos um intervalo de cinco, dez minutos. Obrigado.

- INTERVALO -

Muito obrigado pela paciéncia. Creio que o intervalo foi importante para que
pudéssemos conversar informalmente entre todos.

Pede a palavra a Representacdo do Chile, sem prejuizo do qual quero adiantar o que
seria a proposta que temos falado com o resto das Representacoes.

Tanto o material apresentado pelas Representacfes quanto as discussdfes em sala

foram extensos, sdo sobre matérias que nao necessariamente estdo dentro do
conhecimento das Representacdes. Somente sete membros da ALADI fazem parte do ATIT,
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esse € um elemento a levar em conta. Por isso, solicitariamos -essa é a proposta- a
Secretaria-Geral que nos apresente um documento em relacdo ao apresentado pelas
Partes, contemplando ndo somente como falava o que teria sido circulado de material
previamente, mas também as apresentacdes realizadas pelas respectivas Representacdes
durante esta sessdo extraordinaria que contemple todos os elementos suscitados durante a
mesma; que a Secretaria-Geral possa elaborar esse documento e circula-lo enquanto esta
sessdo extraordinaria entraria em intervalo com a proposta de encerrar este intervalo na
proxima sexta-feira 12.

Ali, poderiamos considerar esse documento da Secretaria-Geral que também poderia
contemplar a sugestdo de possiveis féormulas de solu¢do, que é o que contempla o Artigo
Unico da Resolugcédo 114 e que é sobre o qual tem que emitir um parecer este Comité de
Representantes.

Feita esta introducdo, que creio que contempla o que falamos com o resto das
Representacdes, tem a palavra a Representacao do Chile. Adiante.

Representacdo do CHILE (Claudio Troncoso Repetto). Muito obrigado, senhor
Presidente, senhores Subsecretarios, bom dia; distintos Representantes. Desejamos, em
primeiro lugar, agradecer a presenca de todos que acudiram a esta sessdo e a atencao
prestaram.

Quanto a solicitacdo da Representacdo da Bolivia apresentada a presidéncia a fim de
gue a Secretaria-Geral emita um relatério juridico sobre o assunto colocado, nossa
Representacéo assinala o seguinte:

Com vistas a ndo submeter os Representantes aqui presentes uma votacdo nao
prevista o Chile ndo insistirda em sua proposta prévia. No entanto, para que este relatorio que
foi solicitado permita aos Representantes formar uma opini&o fundamentada sobre este
tema, a Representacdo chilena solicita que 0 mesmo contenha sem dirimir as posi¢cdes de
cada parte e os antecedentes que ponham a disposi¢do desta Secretaria -que é coincidente
com a posi¢do que acabamos de escutar pelo Presidente- Sobre o qué? Sobre a aplicacdo e
interpretacdo do Artigo 15 do ATIT.

Por estar estreitamente vinculado a esta interpretacdo e aplicagdo do Artigo 15 do ATIT
e com o mesmo fim antes expressado, esta Representacdo solicita que esse relatério
compreenda também aqueles antecedentes que expliquem a aplicagcdo do ATIT entre
aqueles paises-membros que tal como a Bolivia e o Chile assinaram acordos prévios que
consagram um regime de livre transito.

Por ultimo, senhor Presidente, esta peticdo ndo deveria implicar a suspensdo deste
procedimento em andamento que devera culminar com uma recomendacgédo do Comité de
Representantes dentro de 15 dias corridos a partir desta data; 2 de dezembro, contados sé@o
em 17 de dezembro.

Obrigado, senhor Presidente.

PRESIDENTE. Obrigado a Representacado do Chile. Tem a palavra a Representacéo da
Bolivia.

Representacdo da BOLIVIA (Juan Carlos Alurralde Tejada). Muito obrigado, senhor
Presidente, também as irmas e irméos que nos estdo acompanhando atenciosamente neste
importante debate.
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Consideramos importante o relatério que seja o0 mais amplo possivel, estamos
totalmente de acordo, que se coloquem todos os antecedentes, que se coloque realmente
tudo o que puder ajudar os delegados a tomarem alguma decisdo e consideramos que este
documento vai ser muito relevante, vai ter muito peso justamente para a analise respectiva.
Portanto, ndo poderiamos encerrar a sessao agora sem conhecer esse documento, 0
documento ndo sei em quanto tempo o elaborardo, certamente o Chile e a Bolivia vamos
demorar alguns dias em remeter os antecedentes a Secretaria que consideramos
necessarios. Nao sei quanto tempo demorard a Secretaria em elaborar o documento e
encaminha-lo. Uma vez remetido o documento a todos nés, creio que estariamos em
condi¢Bes de convocar a proxima reunido, encerrar este intervalo para ja apresentar o que
todos queremos que sao férmulas de solucéo a este problema.

Entdo, consideramos, senhor Presidente, que enquanto ndo tenhamos todos esses
elementos juridicos, técnicos, historicos, etc, ndo poderiamos encerrar a sessdo neste
momento.

PRESIDENTE. Chile, adiante.

Representacdo _do CHILE (Claudio Troncoso Repetto). Obrigado, Presidente. Em
relacdo ao que manifestamos no final, estamos convencidos de que este procedimento que
alhanado a seguir, que se faga um relatério com as caracteristicas que assinalado, em
nenhum caso tem que implicar a suspenséao da consideracao deste assunto neste férum e a
opcdo da recomendag¢do no prazo previsto pelos proprios instrumentos que nos regem.
Esse prazo é de 15 dias corridos a partir de hoje.

Creio que ambas as coisas podem ser feitas paralelamente e, portanto, esse relatorio
conterd os elementos que solicitamos vendo que h& coincidéncia nesta matéria pode ser
feito a partir deste minuto e ter esses antecedentes no dia 17 de dezembro, ocasido em que
este Comité de Representantes tem que pronunciar-se sobre ele.

PRESIDENTE. Bolivia, adiante.

Representacdo da BOLIVIA (Benjamin Blanco Ferri). Somente para fazer um
esclarecimento. Nos 15 dias que estéo registrados na Resolugdo 114, que é o prazo para
que o Comité apresente as férmulas que estime mais convenientes, precisamente sdo para
o0 debate, para o dialogo, para poder conversar aqui neste Comité de Representantes.
Dificilmente é o prazo para que a Secretaria apresente relatorios. Isto é, este Comité
considero que necessita como insumo para continuar com a discusséao, tal como manifestou
o0 Presidente, necessitamos ter um documento que compile tudo o0 exposto aqui para
conhecimento de todas as Representacfes, necessitamos como insumo para comecgar o
debate que dura 15 dias estes relatorios da Secretaria, ndo pode ser tomado este prazo
como um prazo para que a Secretaria elabore relatorios, mais para que possa fazer o
debate. Nao seria a primeira vez que ha um intervalo de uma sessao extraordinaria ou
ordinaria do Comité, é uma pratica que ja houve varias vezes. Precisamente fazer uma
sessdo extraordinaria do Comité nao dificulta para nada o funcionamento da ALADI porque
as reunides ordinarias continuariam dando enquanto esta sessao é encerrada.

Simplesmente para fazer esses esclarecimentos, Presidente.

PRESIDENTE. Obrigado, Bolivia. Chile, adiante.
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Representacdo do CHILE (Claudio Troncoso Repetto). Sim, Presidente. Temo que iSso
esteja fora do que contempla a Resolugédo 114. E a qual temos que nos ater. A Resolucdo
114 diz: «o Comité de Representantes propora aos paises diretamente envolvidos em 15
dias seguintes aquele em que tenha se colocado a sua consideragdo...», entendemos que
hoje & o inicio dessa contabilidade de prazos, «...as férmulas que estimar mais
convenientes para resolver a questdo colocada» De forma que aqui ndo ha outra alternativa
gue este tema seja considerado dentro destes 15 dias a partir de hoje e que ao término
destes 15 dias o Comité de Representantes faca o que diz a Resolugdo 114, ou seja,
proponha aos paises diretamente envolvidos -Chile e Bolivia- as férmulas que estimar mais
convenientes para resolver a questdo colocada e ndo ha outra alternativa que aplicar a
disposicdo contida no nimero 5 da Resolugéo 114. Obrigado.

PRESIDENTE. Obrigado, Chile.

Voltando ao primeiro ponto, agradecemos a disposicdo do Chile em relacdo ao
solicitado pela Representacdo da Bolivia. De qualquer forma este documento que o Comité
de Representantes solicitaria a Secretaria-Geral contemplaria todos os elementos
apresentados durante a discussdo, todos o0s elementos que tenham enviado as
Representacdes com anterioridade e o discutido e 0 manifestado hoje. Isso quanto ao
documento que seria solicitado a Secretaria-Geral.

Resta a questdo de se damos por encerrada esta sessdo extraordinaria hoje ou
fazemos um intervalo precisamente até a data proposta, que é sexta-feira 12, para continuar
com a discussdo deste tema ou para comecar a consideracdo deste tema que ainda néo
comecou em si por parte deste Comité de Representantes.

Bolivia, adiante.

Representacdo da BOLIVIA (Juan Carlos Alurralde Tejada). Obrigado, prezado
Presidente. Ao nosso ver os 15 dias correm a partir de que conclua a consideracdo do tema,
esta consideracdo ndo concluiu, foi iniciado, isso é correto, mas ndo concluiu. A concluséo
desta consideragéo sera justamente com os elementos que contribuird com o relatério onde
inclusive a Representacéo do Chile esta ampliando novos elementos. Neste relatério o Chile
pediu novos elementos que se incluam que ndo foram discutidos nesta sessao e € 6bvio que
guando se incluam todos os elementos e os Delegados tenham a oportunidade de I1é-los
entdo so ai estariam em condic¢des de citar-se em uma nova sessao a consideragdo e correr
0S prazos.

Entdo, cremos, senhor Presidente, que este Artigo da Resolugcdo 114, o quinto, ndo
contradiz a deciséo que seria tomada de definir um intervalo até que conclua a consideracdo
do tema.

PRESIDENTE. Chile, adiante.

Representacdo do CHILE (Claudio Troncoso Repetto). Minha Delegacdo ndo esta
disposta a abrir um intervalo. Pelo contrario, estima que esta é a ocasido em que termina a
consideracao deste tema, o relatério obviamente pode realizar-se nestes dias, e em 15 dias
a mais deveria o Comité de Representantes, de acordo com o niumero 5 da Resolugéo 114,
propor & Bolivia e ao Chile as férmulas que estimar mais convenientes para resolver a
guestao.

PRESIDENTE. Aproveito para preguntar a Secretaria-Geral em que prazo estimam que
poderdo ter o relatorio.
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SECRETARIO-GERAL a.i. A Secretaria trabalharia no documento no prazo mais breve
possivel. Independentemente disso cabe assinalar que foram acrescentados alguns
elementos que certamente vao requerer investigacdo da Secretaria, o0 relatorio sobre os
antecedentes, a gestdo bilateral, analogos ao presente caso. A espera, necessaria, que
vamos ter sobre os argumentos e disposi¢cdes que cada parte nos vai encaminhar. Entéo, é
dificil adiantar uma data limite para este relatério sobretudo porque vamos ter que fazer
algum tipo de investigacdo e vamos estar a espera de informagéo que vai ser fornecida por
terceiros.

PRESIDENTE. Muito obrigado. Nao havendo consideragfes, se entendi corretamente, a
Representacao do Chile propde que encerremos esta sessdo extraordinéria hoje com o qual
0 prazo comecaria a correr amanha. Essa € a proposta entdo da Representacao do Chile.

Bolivia, adiante.

Representacdo da BOLIVIA (Juan Carlos Alurralde Tejada). Presidente, ha duas
propostas na verdade. Uma é a proposta de que se encerre hoje e a outra de que se
encerre talvez quando se entregue o relatério e tenhamos oportunidade de verificar, e
inclusive talvez o relatério dure mais de 15 dias, talvez chegue depois de que conclua o
prazo. Entdo, se encerrdssemos a sessdo hoje creio que cairiamos em uma
irresponsabilidade e estariamos coarctando o direito dos distintos Delegados de poder ter
tempo necessério para analise e consideracao.

PRESIDENTE. Muito obrigado, peco um intervalo para reunir-me com as duas partes,
por favor. Obrigado.

- INTERVALO -

... Muito obrigado pela paciéncia mas creio que a situagdo merecia a consulta pessoal,
informal com as duas Representacdes envolvidas. O que falamos desejo compartilhar com
as demais Representagdes, o que pensam disto?

A Secretaria-Geral, em um prazo reduzido, receberia informac¢des adicionais que
gostariam de enviar as duas Representagfes interessadas neste tema para poder
imediatamente abocar-se a preparar o documento que estariamos solicitando.

Fariamos agora um intervalo que seria encerrado na préxima sexta-feira 12 para os
efeitos da consideracdo do relatorio da Secretaria que incluiria, como assinalado, todos os
elementos que ja proporcionaram todas as Representagdes, as discussdes e 0s elementos
gue se trouxeram a colacdo nesta sessao extraordindria mais os elementos que em muito
breve prazo poderiam enviar também as Representacdes. Esse documento, também, claro,
incluiria sugestfes de formula de solucdo. E meu compromisso € estar também dia 19 para
fazer uma nova sessdo extraordinaria, se ndo se encerrar no dia 12 a consideracdo do
documento e da questao em si.

A pergunta que me pediram fazer as duas Representacdes é se além do dia 12, o dia

19 as Representacdes estariam em condi¢des de assistir a essa sessao extraordinaria a fim
de prestar o quérum necessario para que se reunisse. Sempre sobre o suposto de que nao
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se encerrasse o tema no dia 12. Ndo podemos prejulgar ainda sobre o que vai acontecer na
sessdo do dia 12.

Por minha parte, me adiantou a assinalar que eu estaria disponivel no dia 19 mas
gostariamos de saber se houvesse alguma Representacdo que ja soubesse que ndo vai
estar em condiciones de participar para dia 19.

N&o sendo assim, se estiverem de acordo, com esse acordo aguardariamos o
documento que a Secretaria-Geral nos faca circular as Representacfes em breve com
vistas a sessdo do dia 12.

Muito obrigado a todos, bom-dia.

- INTERVALO —
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Preside:
JUAN ALEJANDRO MERNIES FALCONE

Assistem: Rubén Javier Ruffi, Sergio laciuk (Argentina); Benjamin Blanco Ferri, Jenny
Encinas (Bolivia); Maria da Graca Nunes Carrion, Roberto Goidanich, Adriano
Botelho (Brasil); Eduardo Francisco Contreras Mella, Alex Rodrigo Chaparro
Cavada (Chile); Alejandro Borda Rojas, Luz Marina Rivera Rojas (Colémbia);
Igor Azcuy Gonzalez (Cuba); Emilio Rafael lzquierdo Mifio, Gustavo Anda
Sevilla (Equador); Alejandro de la Pefia Navarrete, Oscar Ricardo Gallegos
Sanchez, Diana Morales (México); Maria Elvira Toral Fernandez (Panama);
Bernardino Hugo Saguier Caballero, Raul Cano Ricciardi, Miguel Angel Lopez
Arzamendia, Pedro Villalba (Paraguai); Maria de Fatima Trigoso Sakuma,
Ricardo B. Romero Magni (Peru); Juan Alejandro Mernies Falcone, Ivannah
Garelli Ruggia (Uruguai); Juan Carlos Gomez Urdaneta, Maria Luisa de Paz
Rivas (Venezuela).

Representacdo da Bolivia: Juan Carlos Alurralde Tejada, Viceministro das
Relagbes Exteriores-Ministerio das Relagbes Exteriores; Erlan Melgar
Salvatierra, Vice-Presidente da Céamara Boliviana de Transportes e
Presidente da Camara de Transportes do Oriente; Edwin Velasquez Mejia,
Representante da Camara Departamental de Transportes de Cochabamba

Representacdo do Chile: Claudio Troncoso Repetto, Diretor de Assuntos
Juridicos do Ministério das RelagBes Exteriores; Marcela Espinoza Nissim,
Diretora de Fronteiras, Direcdo de Fronteiras e Limites do Ministério das
RelacBes Exteriores; Karina Céanepa Espada, Chefa da América Latina da
Direcdo de Assuntos Econdmicos Bilaterais do Ministério das Relacbes
Exteriores; Pablo Ortiz, Chefe de Assuntos Internacionais do Ministério dos
Transportes.

Secretario-Geral: Carlos Alvarez.

Subsecretarios: César Llona, Pablo Rabczuk

PRESIDENTE. Bom-dia a todos. Senhores Representantes Permanentes, senhores Vice-
Ministros, Delegacdes vindas da capital, Representantes Alternos, colegas. Encerramos neste
momento o intervalo da Sessdo Extraordinéria 1192, iniciado em 2 de dezembro passado, em
aplicacdo do procedimento previsto na Resolucdo 114 do Comité de Representantes e
atendendo a proposta da Representacdo Permanente do Estado Plurinacional da Bolivia com
relacéo a aplicacdo do ATIT pela Republica do Chile.

Naquela oportunidade iamos solicitar um documento de trabalho a Secretaria-Geral sobre
os diversos elementos fornecidos pelas Representagbes, tanto previamente quanto durante
essa sessdo, durante a primeira parte desta sessdo de 2 de dezembro passado, como 0s
elementos posteriores que foram aproximados pelas Representacdes. De acordo com isso, a
Secretaria-Geral elaborou o documento de trabalho foi circulado a todas as Representacdes
ontem, se ndo estiver errado; creio que todos tém.
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Esse documento contempla os aspectos relacionados aos seguintes pontos: 1.
Antecedentes do caso; 2. Contexto normativo geral com relagcdo a matéria; 3. Posicdes
apresentadas pelas Partes; 4. Interpretacdo do Artigo 15 e 5. Propostas de formulas de solucdo
para resolver a questao apresentada.

Estes sdo os cinco aspectos tratados pelo documento de trabalho elaborado pela
Secretaria-Geral de acordo com o0 que tinhamos falado na primeira parte desta Sessao
Extraordinéria realizada em 2 de dezembro passado.

Com posterioridade, ontem, a Secretaria-Geral circulou documentos que a Representagéo
de Chile enviou a Secretaria solicitando sua inclusé@o entre os antecedentes. Creio que também
isso foi circulado ontem entre as Representacoes.

A esse respeito, tomando conhecimento entdo do documento de trabalho apresentado pela
Secretaria-Geral se oferece a palavra as Delegacdes. Tem a palavra a Representacéo do Chile,
adiante.

Representacdo do CHILE (Eduardo Francisco Contreras Mella). Senhor Presidente,
senhores Representantes. Primeiro quero assinalar que a Representacdo do Chile esta
integrada pelo senhor Diretor de Assuntos Juridicos do Ministério das Relacbes Exteriores,
Claudio Troncoso; a senhora Chefa do Departamento de Aplicacdo Legislativa da Direcdo de
Fronteiras e Limites do nosso Ministério, senhora Marcela Espinoza; a Chefa da América Latina
da Direcdo de Assuntos Econbmicos Bilaterais do Ministério, senhora Canepa; e o Chefe de
Assuntos Internacionais do Ministério de Transporte, Pablo Ortiz.

Nossa Representagdo fara, em primeiro lugar, uma exposicdo que visa esclarecer alguns
assuntos apresentados na reunido anterior pela Representacdo da Bolivia, depois disso o
Diretor Juridico referir-se-4 ao relatério entregue pela Secretaria da ALADI. Finalmente,
entregaremos uma proposta concreta de curso a este processo.

Representacdo do CHILE (Claudio Troncoso Repetto). Muito obrigado, senhor
Presidente. Distintos Delegados, vamos investir um pouco a ordem da apresentacado porque
a parte referida aos temas apresentados na reunido anterior requer a projecao de algumas
laminas que neste momento estdo sendo carregadas no sistema de forma que a primeira
parte vai ser alguns comentarios que nos suscita como Representacdo do Chile o relatério
que circulou a Secretaria.

Senhor Presidente, na Sessdo Extraordinaria do dia 2 de dezembro passado o Comité
de Representantes acordou solicitar & Secretaria-Geral um relatério que sem dirimir
contivesse dois aspectos fundamentais. Primeiro, as posicbes de cada Parte e os
antecedentes que coloquem a disposi¢do da Secretaria sobre a interpretacdo e aplicacdo do
Artigo 15 do ATIT, as posi¢cdes de cada pais. E segundo, aqueles antecedentes que
expliguem a aplicacdo do Artigo 15 do ATIT entre os demais paises-membros que como o
Chile e a Bolivia assinaram acordos prévios que consagrem um regime de livre transito.
Neste segundo tema era expressamente a pratica dos demais Estados nesta matéria.

A Representacdo do Chile agradece o trabalho realizado pela Secretaria e permite-se
formular os seguintes comentarios:

Primeiro, coincidimos plenamente com o documento circulado pela Secretaria em que o
ATIT constitui o principal instrumento que regulamenta a prestacdo dos servigcos de
transporte terrestre por rodovia tanto de carga como de passageiro. Também coincidimos
com o documento circulado pela Secretaria em que o ATIT constitui uma norma juridica em
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relacdo aos aspectos administrativos do transporte rodoviario comum para a sub-regido na
gue se refletem os principios gerais e essenciais para desenvolver um servigo de transporte
internacional e também quanto a que este Acordo estabelece o minimo de concessbes
reciprocas as quais 0s paises signatéarios se comprometem em matéria de transporte
internacional terrestre.

Conforme esta definicdo, senhor Presidente, cabe concluir que as disposicdes deste
Acordo ndo podem considerar-se contrarias nem substitutivas do regime de livre transito
estabelecido no Tratado de Paz e Amizade de 1904 com a Bolivia e seus acordos
posteriores.

O documento de trabalho contém uma relagdo extensa sobre as normas do Tratado de
1904 e os acordos de transito complementares, mencionando as formalidades e
procedimentos para as cargas bolivianas e transito transportadas por trem e a
documentacao aduaneira relacionada com a carga. Mas é necessario ter presente que estes
ndo regulamentam especificamente os aspectos administrativos da prestacdo dos servi¢cos
de transporte internacional terrestre por rodovia nem estabelecem 0s principios gerais nem
o minimo de concessdes reciprocas nesta matéria.

Em outro ponto do documento de trabalho, referido as operagbes de transito
internacional da carga, indica-se que o documento que aplicam todos os paises do Cone-
Sul, incluida a Bolivia, é o Manifesto Internacional de Carga. Este é um documento de
transito aduaneiro que tem as siglas MIC/DTA. Cabe destacar que o MIC/DTA é um
documento instituido no ATIT cujo uso foi reconhecido posteriormente no Acordo de
Complementacdo Econdmica N° 22 entre o Chile e a Bolivia.

Esta é, senhor Presidente, uma mostra mais de que ha um reconhecimento geral do
ATIT entre todos os paises e em sua relacdo com a Bolivia. Também em relag@o ao decreto
chileno que habilita o porto de Iquique, que também se menciona para o livre transito, cabe
destacar que ai se reconhece, nesse decreto, que 0 nosso pais fez referéncia expressa no
Artigo 5 quanto a que suas normas ndo afetam a aplicacdo do ATIT.

Com relacdo a interpretacdo da Secretaria sobre o Artigo 15 do ATIT, antes de referir-
nos a seu conteudo e embora no mesmo documento se esclareca que nao constitui este um
pronunciamento, fazemos presente que ao nosso ver isto excede o que o Comité de
Representantes encomendou a essa Secretaria. Como ja foi assinalado, o encomendado se
referia as posi¢cdes de cada uma das Partes sobre a matéria e ndo a interpretagédo que sobre
ela tenha a Secretaria.

Nesta secdo do documento a Secretaria, ap0s dar conta as diversas normas de
interpretacdo dos tratados que contempla a Convencdo de Viena sobre o Direito dos
Tratados, conclui que o Artigo 15 do ATIT «gera uma obrigacdo de carater preceptivo e
obrigatério» «ndo tdo apenas uma simples declaracdo de vontade». Efetivamente, esta
disposicdo do ATIT, como todas as demais, é obrigatdria, nisso ndo ha nenhuma duavida.
Mas ndo estabelece, senhor Presidente, a supremacia de um instrumento sobre outro, nem
€ um impedimento para aplicar ao ATIT entre aqueles paises que assinaram acordos
anteriores sobre o livre transito.

Sobre este ponto, que a Secretaria manifesta que ndo admite um juizo de valor, caberia

perguntar-se que efeito pratico teria o ATIT se ndo pudesse aplicar-se entre aqueles paises
gue assinaram com anterioridade acordos que estabelecem um sistema de livre transito.
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O documento de trabalho apresentado pela Secretaria contém diversos acordos
assinados entre o Chile e a Bolivia. Acordos multilaterais no &mbito da ALADI, do
MERCOSUL e do ATIT, tratados bilaterais entre o Chile e o Peru, entre o Chile e a
Argentina, sobre matérias muito diversas como controles migratérios e fitossanitarios,
abertura e fechamento de passagem fronteirica, relacbes comerciais e inclusive integracao
mineira. No entanto, ndo faz nenhuma mencdo aos acordos que como foi especificado
foram assinados entre os demais paises-membros com anterioridade ao ATIT em matéria
de livre transito, que era precisamente o que foi encomendado informar.

Com o fim, senhor Presidente, de contribuir para a analise do Artigo 15 do ATIT nos
limitamos nesta ocasido a enunciar quatro acordos prévios ao ATIT cuja consideracéo
ajudaria significativamente a iluminar o ponto em estudo. Primeiro, Convénio de Livre
Transito entre a Bolivia e o Brasil de 29 de marco de 1958, disponivel na pagina web do
Ministério das Relagbes Exteriores do Brasil. Segundo, Convénio de Transito entre a Bolivia
e 0 Peru de 15 de junho de 1948, disponivel na pagina web do Ministério das Relacbes
Exteriores do Peru. Terceiro, Tratado de Paz, Amizade e Limites entre a Bolivia e a
Paraguai de 21 de julho de 1938, disponivel na pagina web do Ministério das Relacdes
Exteriores da Bolivia. E, Tratado de Amizade, Comércio e Navegacao entre a Argentina e a
Bolivia de 9 de julho de 1868, disponivel na pagina do Ministério das Rela¢des Exteriores da
Argentina.

A esse respeito, senhor Presidente, caberia perguntar-se e também formulamos uma
pergunta aos distintos Representantes. Se as Partes nestes acordos; a saber, Bolivia e
Brasil, Bolivia e Peru, Bolivia e Paraguai, e Bolivia e Argentina, aplicaram ou ndo o ATIT ao
transporte de carga boliviano em transito e se nestes casos a Bolivia se negou também a
que suas empresas de transporte apresentem as autorizagfes internacionais e demais
documentos estabelecidos nesse acordo. Se assim foi, senhor Presidente, cabe fazer a
pergunta aos paises que assinaram estes acordos bilaterais com a Bolivia, ou seja, ao
Brasil, Peru, Paraguai e Argentina, assinaram estes acordos com anterioridade ao ATIT, se
aceitaram a posicéo da Bolivia atualmente e se aceitaram entdo que a Bolivia se isente de
respeitar suas normas internas, as normas destes quatro paises; se aceitaram que 0s
transportadores bolivianos transitem por suas rodovias com veiculos que ndo cumprem
condicbes de seguranca; se aceitariam que tais transportadores nao apresentem nenhum
documento que expligue a sua existéncia como empresa legalmente estabelecida ou se
aceitariam que também ndo existisse nenhum antecedente quanto a idoneidade que se
exige aos proprios transportadores.

Senhor Presidente, se o ATIT ndo pode aplicar-se entre todos aqueles paises que como
o Chile e a Bolivia assinaram acordos anteriores sobre livre transito esta Delegacédo se
pergunta, entre quais de seus sete paises-membros se aplica entdo o ATIT?

Quanto as propostas de formulas de solugdes indicadas no capitulo 5 do documento de
trabalho, que também n&o foram solicitadas por ser uma faculdade do Comité de
Representantes, o Chile reitera sua posicéo referente a que devem ser fortalecidos os
mecanismos existentes e ndo aceitard que as diferencas referidas a aplicacdo do ATIT
sejam submetidas a um procedimento alheio a este contexto. O mecanismo de Resolucdo
114 ndo constitui, senhor Presidente, um sistema de solucdo de controvérsias, mas um
forum de consulta referido ao cumprimento das normas derivadas do Tratado de
Montevidéu. Essa é a especifica natureza deste mecanismo.

O mecanismo de arbitragem estabelecido no ACE 22, que esta formulado como uma

das possibilidades no documento circulado, ndo resulta iddneo como mecanismo de solucdo
de controvérsias para tratar esta matéria, visto que foi desenhado para a violagdo de
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obrigacdes de carater comercial que as partes acordaram como resultado de um balango
geral do acordo. Outrossim, esse mecanismo conclui com um processo de suspensdo de
beneficios comerciais, o qual ndo podia aplicar-se a solu¢do de um conflito de aplicacdo do
ATIT. O Chile ndo poderia aceitar recomendacdes que impliquem ampliar o &mbito do ACE
22 a um tema regido por um acordo especifico em matéria de transporte como o ATIT.

Quanto a terceira férmula, que aparece no documento de trabalho, esta formula, senhor
Presidente, implica criar na pratica um mecanismo de arbitragem técnica que ndo esta
contemplada no ATIT. E em relac@o a quarta, ndo resultaria compreensivel que o Comité de
Representantes transfira a um terceiro ente sua funcéo de formular uma recomendacao nem
menos que a encomende a dirimir sobre a matéria.

Finalmente, senhor Presidente, como consequéncia do realizado no curso deste
processo, regulamentado pela Resolugdo 114, tendo sido respondido o documento de
trabalho solicitado, esta Delegacdo esta disposta a acolher uma proposta do Comité de
Representantes em ordem a que as Partes retornem ao dialogo bilateral dos organismos
nacionais competentes de aplicacdo do ATIT. No entanto, ndo estd em condicdes de aceitar
gue este didlogo se submeta a um cronograma de trabalho como o qual se estabelece no
documento circulado, com informagéo de seus avangos ao Comité e eventual finalizagdo em
nenhum prazo, por ndo corresponder tudo isso as normas aplicaveis na espécie.

Esses sdo, senhor Presidente, os comentarios que nos permitimos formular sobre o
relatério circulado ou mais o documento de trabalho, nao relatério, circulado pela Secretaria.

A seguir cedo a palavra a outro membro da Delegacdo, Marcela Espinoza, que vai fazer
a seguinte parte da intervengcdo enquanto inicia o sistema que vai permitir projetar essas
laminas.

Obrigado, senhor Presidente.

Representacdo do CHILE (Marcela Espinoza Nissim). Muito obrigado, senhor
Presidente. Bom-dia, senhores Representantes. Agradecemos a atencdo que vao dar e sua
paciéncia. Vou referir-me brevemente nestas laminas a resumir algumas das ideias
intercambiadas na reunido anterior com a Representacdo da Bolivia, as quais pareceram
mais interessantes, e também vamos responder algumas das davidas apresentadas, que
nao queremos que figuem na nebulosa.

O motivo desta convocatoria ja sabemos, € a proposta da Bolivia de que haja um
suposto descumprimento do Chile do Artigo 15 do ATIT pelo fato de estabelecer
determinadas exigéncias aos transportadores bolivianos estabelecidas nesse Acordo e
também por aplicacdo do mesmo na legislacdo interna do pais transitado, neste caso o
Chile.

O Artigo 15 do ATIT ja conhecemos. Diz que o mesmo Acordo ndo significa em nenhum
caso restricdo as facilidades que, sobre o transporte e livre transito, teriam sido concedidas
aos paises signatérios. E com base nisso a Bolivia manifesta que estaria isenta de cumprir o
ATIT, aqueles requisitos estabelecidos no ATIT em seu transito por territério chileno.

Os argumentos mais centrais desta postura. A Bolivia diz que em virtude do Artigo 15
do ATIT o Tratado de Paz e Amizade de 1904, assinado entre ambos os paises, é de
aplicacao preferente ao marco regulatério do ATIT e, portanto, ndo caberia que o Chile
estabelecesse exigéncias aos transportadores bolivianos ndo estabelecidos exclusivamente
nesse Tratado ou em alguns dos acordos do sistema desse Tratado.

30



Para o Chile o regime de livre transito estabelecido no Tratado de Paz de 1904 né&o
exclui a aplicacdo do ATIT. Ha plena compatibilidade entre o direito de livre transito e as
normas do ATIT. Nenhuma disposicdo do ATIT impede na pratica o livre trnsito, mas pelo
contrério o contempla, como vemos aqui. Ha plena compatibilidade nos objetivos de ambos
os acordos. O Artigo 6 do Tratado de Paz e Amizade de 1904 diz que o Chile reconhece em
favor da Bolivia e a perpetuidade, o mais amplo e livre direito de transito comercial por seu
territério e portos do Pacifico, com resguardo dos interesses fiscais de ambos os paises,
designando-se para o efeito os portos de Arica e Antofagasta.

O Artigo 1 do ATIT comega afirmando que os termos desse Acordo se aplicam ao
transporte internacional terrestre entre os paises signatarios tanto em transporte direto de
um pais a outro como em transito a um terceiro pais. E o Artigo 19 reafirma esta posicéo
contemplando que regulamenta de forma expressa o que a Bolivia define como transporte
de carga de ultramar, ao assinalar que se entende por transporte terrestre com trafico em
transito a terceiros paises ndo signatarios o realizado por um pais signatario, que neste caso
€ a Bolivia, com destino a outro pais que néo seja signatario do acordo, por exemplo um
pais da Asia Pacifico com transito por terceiros paises signatarios, neste caso o Chile.

A Bolivia prop8e que a aplicagéo do ATIT obstrui o livre transito concedido pelo Chile no
Tratado de Paz e Amizade, no entanto, devemos dizer que, em virtude do regime de livre
transito e de acordo com posteriores assinados neste sistema, a Bolivia goza de privilégios
comerciais excepcionais que nao tém outros paises da regido e sdo costeados pelo Estado
de Chile: armazenamento gratuito por um ano para suas importacdes e de 60 dias para suas
exportacdes, tarifas preferenciais para alguns servicos de uso de cais, tarifas reduzidas para
0 armazenamento de carga perigosa, isencdo impositiva a todos 0s servigos prestados a
carga boliviana e potestade aduaneira boliviana sobre todas as mercadorias em transito por
territério chileno.

Estes privilégios ndo sdo obstaculizados pelo ATIT e significam uma despesa para o
fisco do Chile de aproximadamente US$ 4.167.000 ao ano e para a Bolivia uma enorme
vantagem nos custos do transporte.

Outra afirmacdo da Bolivia diz que a aplicacdo do ATIT obstrui o livre transito
conseguido pelo Chile no Tratado de 1904, mas, no entanto, diz que seu comércio posterior,
em uma lamina que estava em sua apresentacéo anterior, aumentou bastante entre 2009 e
2013, 82 %. Como se explica entdo este aumento tao consideravel de seu comércio exterior
se dizem que néo Ihe concedemos o livre transito, que a aplicagdo do ATIT obstrui o livre
transito?

Também nao poderiamos explicar-nos como é que os fluxos de cargas bolivianas aos
portos chilenos tenham aumentado tanto também nos dltimos cinco anos. No ano 2014
ainda ndo esta encerrado, ha cifras que estdo até outubro, outras até novembro, outras até
agosto, mas poderiamos pensar que isto vai se aproximar os 3 milhdes de toneladas e em
2009, que é ano anterior ao que a Bolivia assinala como uma mudanca de circunstancias, €
guase a metade. Entdo, como € possivel que nés sejamos dificeis com a Bolivia, que a
partir de 2010 comegamos a aplicar recém o ATIT e a colocar obstaculos do livre transito,
nao obstante, estas cargas aumentaram de forma tdo consideravel?

A Bolivia sustenta que o Tratado de 1904 contempla a obrigacdo do Chile de acordar
com a Bolivia e em atos especiais qualquer regulamentacao relacionada com o direito de
livre transito. No entanto, pensamos que o Tratado de 1904 ndo exclui que as Partes
acordem tais regulamentacdes de um acordo multilateral, como se feito. A legislacéo interna
chilena ndo impede o livre transito da Bolivia por seu territorio, suas exigéncias em matéria
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de transporte estdo destinadas a seguranca e a regularidade da atividade do transporte,
inspecao técnica vigente do veiculo que o pede qualquer pais, condi¢cdes técnicas
adequadas: pneumaticos, luzes, freios, antiguidade ndo maior a permitida segundo o tipo de
veiculo, autorizagBes, seguros. Isto, creio, que é bastante razoavel; € exigido em qualquer
pais.

A Bolivia manifesta que dentro das estipulacées bolivianas-chilenas em vigor o livre
transito compreende toda classe de carga em todo tempo e sem nenhuma excecao.
Estamos de acordo, isso € assim. Mas obviamente é necessario entender esta disposicédo
em um contexto razoavel. Os direitos que emanam do direito de livre transito sdo amplos
mas ndo sdo ilimitados, devem exercer-se respeitando as disposicbes do ATIT, da
legislacdo chilena que estabelece que o transporte deve realizar-se sob condi¢cdes de
regularidade, seguranca e respeito aos principios fundamentais reconhecidos pelos
membros da ALADI e da comunidade internacional. Creio que isso nao € incompativel, é
bastante razoavel e civilizado.

A Bolivia manifesta que a aplicagdo do ATIT obstrui o livre trénsito concedido pelo Chile
no TPA. No entanto, tem livre trAnsito aos portos chilenos por todas suas rotas habilitadas.
Destacamos as principais: a rota 11-CH pavimentada; a rota 15-CH, também pavimentada;
o ferrocarril Arica-La Paz, sec¢do chilena reabilitada; e o trem Antofagasta-Bolivia que é
privado e estd em operacao.

Também houve observagbes de parte dos transportadores sobre as situagbes que
sofrem na fronteira. E preocupante quando um transportador diz que tem maus momentos
guando transita de um pais a outro e a verdade é que gostariamos de dar a conhecer quais
as instalacdes que temos nos complexos fronteiri¢os.

Este é o atual complexo fronteirico em Chungara. E um estabelecimento razoavel e
também vai ser substituido por um novo em um projeto que esta bastante avancado. H4 um
projeto integral que contempla obras de reposicdo da rodovia internacional e um novo
complexo fronteirigo com um investimento de US$ 94.000.000. Deste investimento, sdo US$
57.000.000 os que correspondem a rodovia. Este projeto considera um espacgo para
estacionamento de 69 veiculos particulares, cinco 6nibus e 12 caminhdes, respondendo ao
principio de segregacéo dos espacos por tipo de veiculo que ordena a circulacdo dentro das
passagens fronteiricas. Este estabelecimento vai ter 5.100 m? e vai ser a sede do controle
integrado para o ingresso ao Chile. O estado de avanco do projeto ja esta adjudicado desde
2013; temos mais de 25 % de avanco das obras e prevemos uma data de entrega em 2015.

Por outro lado, a rota 11-CH que conecta lquique com a Bolivia na regido de Arica e
Parinacota, esta rota se consolidou como uma via de acesso preferente e o Chile esti
trabalhando em obras de melhoramento. Esta totalmente pavimentada ha muito tempo e
esta sendo melhorada. O novo complexo fronteirico de Colchane, recentemente concluida
sua construgdo, também tem instalagfes bastante adequadas aos conceitos modernos do
gue é um complexo fronteirico, com separacdo também de ambientes e de espacos de
atendimento por tipo de veiculo. Ai vemos 0s ingressos para os caminhdes, para os veiculos
particulares e para os 6nibus; atendem-se em carris separados de modo a nao gerar atrasos
nas filas.

E também ha despesas de administracdo importantes que fornece o Estado do Chile

para melhorar permanentemente a infraestrutura dos acessos e dos complexos fronteiricos
nas passagens com a Bolivia.
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Os transportadores bolivianos se queixaram na sesséo do dia 2 de dezembro de nédo
contar nos complexos fronteiricos com um lugar para almocar. Tenho que esclarecer isto.
Em nenhum complexo fronteirico deveria ter uma atividade que fosse alheia ao controle
fronteirico. E verdade que no passado muitos complexos fronteiricos tiveram pequenos
negdcios de venda de alimentos. Isso é absolutamente irregular. E absolutamente contrario
a eficiéncia de um controle fronteirico. O espaco do controle integrado, segundo consideram
todos os paises da UNASUL que trabalham fielmente em melhorar as passagens
fronteiricas, nenhuma atividade alheia ao controle fronteirico deve realizar-se no espaco do
controle integrado quando ha um acordo de controle integrado, como temos com a Bolivia.
Temos um acordo de controle integrado. Nao é o Estado do Chile o qual deve prover um
lugar para almocarem os caminhoneiros; nem sequer € provido aos caminhoneiros chilenos.
As instalacdes que deve haver em um complexo tém a ver com os escritérios, as habitacfes
dos funcionarios quando isso for necesséario devido a distancia das fronteiras em alguns
casos e também algumas instalacdes para atender o publico: primeiros socorros. S&o
conceitos que estdo se integrando como conceito mais moderno de complexo fronteirico e,
claro, os servicos higiénicos que os tém todos os complexos fronteiricos chilenos ha
bastante tempo, e estdo sendo melhorados e ampliados, implementando em maior
guantidade. A verdade, considero que sdo as empresas de transporte as que deveriam
prover ao caminhoneiro 0os meios para ter um almogo. Os caminhoneiros chilenos costumam
almocar na estrada em diferentes restaurantes; eu mesma almocei em restaurantes de
caminhoneiros e sdo bons, agora os caminhoneiros podem pagar isso, ndo sei se 0s
caminhoneiros bolivianos podem fazé-lo, tomara que possam porque estariam muito melhor
e em melhores condi¢des para fazer seu trabalho, seu digno trabalho.

Nas rodovias chilenas temos, j& disse, bastantes restaurantes, tomara que o0s
conhecam. No entanto, alguns condutores bolivianos preferem acudir a provedores
informais. Isso ndo é culpa nossa. Lamentamos. Mas a verdade tomara que possamos
colaborar mutuamente o Chile e a Bolivia para melhorar a atividade do transporte entre
ambos os paises, nos beneficie a ambos e também aos transportadores e também aos
condutores que merecem condi¢des de trabalho mais dignas.

Os transportadores bolivianos também se queixaram na sesséo de 2 de dezembro de
ndo contar com complexos fronteiricos com as minimas condi¢cdes humanitarias e aqui
vemos que ha primeiros socorros. Temos banheiros que disseram que ndo havia, ha em
todos os complexos chilenos e estes sdo novos, agregaram-se por diferente tipo de usuario,
como ha diferenca de espaco, ha banheiros para condutores de carros, para caminhoneiros
e para condutores de Onibus e passageiros dos 6nibus.

A Bolivia manifesta que ndo aplicou o ATIT aos caminhdes bolivianos, mas sé desde o
ano 2010. Aqui quero dar a palavra ao meu companheiro Pablo Ortiz do Ministério do
Transporte que vai explicar com muita mais sabedoria que eu. Muito obrigada.

Representacdo do CHILE (Pablo Ortiz). Bom-dia senhores Representantes.

Efetivamente, as obras de infraestrutura na verdade descritas anteriormente
naturalmente tém que funcionar com um transporte que esta a altura dessa infraestrutura.
Efetivamente, temos provas documentadas e revisando a documentacdo fornecida pela
Delegacdo da Bolivia também consta nessa documentagdo que de maneira reiterada
manifestamos a necessidade, com anterioridade ao ano 2010, de contar com autorizacoes,
inclusive anunciamos a fiscalizacdo e pedimos colaboracdo, inclusive em alguma
oportunidade compartilharam este video em algumas reunifes do Comité de Integracao, tal
como podem revisar inclusive na documentacgéao fornecida pela Bolivia.
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Portanto, nesse ambito realizamos fiscalizagbes programadas e em horérios limitados, o
gque naturalmente facilitava aos transportadores que ndo estavam em regra eludir estes
controles. Provavelmente, e como verdo posteriormente, a taxa de infragcbes é bastante
baixa em relagdo a quantidade de veiculos que ingressam. O que fazem os transportadores
bolivianos € que se estacionam na rota esperando que se retirem os fiscalizadores e com
isso geram longas filas. Falamos isso de forma muito franca. Provavelmente as filas que
vimos na apresentacdo anterior correspondiam justamente a longas esperas que realizam
os transportadores bolivianos aguardando que os nossos fiscalizadores baixem. No entanto,
ao aumentar a frequéncia das fiscalizagdes foi possivel detectar e sancionar mais situacées
de infracao.

A Bolivia reclama especificamente das seguintes exigéncias: autorizacdo ocasional e
autorizacdo complementar. Isso é uma documentacdo que esta expressamente
contemplada no ATIT, utilizam-na seus sete membros. A aplicacdo do formulario controle de
produtos silvi-agropecudrios em transito. Cabe assinalar que, neste caso, o controle das
cargas em fronteiras é apenas documental, a inspec¢éo fisica é somente eventual e como
uma medida de protec¢éo fitossanitaria, medida que naturalmente existe em todos e cada um
dos nossos paises e que em consequéncia ndo significa uma demora adicional. E por outro
lado, a obrigatoriedade de contratar um representante legal, neste caso no Chile, esta
expressamente contemplado no ATIT; é mais, a necessidade de contar com este
representante legal ndo se exige no caso das autorizacfes ocasionais e ha alguns meses
atras, neste mesmo saldo, discutimos sobre a pertinéncia de incorporar o representante
legal nas autorizagfes ocasionais, oportunidade em que inclusive tivemos a disposi¢do de
Bolivia se puder incorporé-lo.

A obrigacdo de portar carteira de tripulante, que argumenta a Bolivia, dito seja de
passagem € uma exigéncia que nao se controla e é muito provavel que ndo se tenha
controlado nunca, porque a carteira de tripulante se emite a pedido das empresas e a
verdade é que as empresas nunca pediram. Essa disposicdo € uma disposicdo que foi
eliminada por decisao da Comissao do Artigo 16, que tem um protocolo de modificacdo que
esta em andamento, que a Bolivia nao ratificou, portanto se a Bolivia gostaria de ter certeza
sobre o tema nao lhe exigimos e poderia ficar definitivamente solucionado se a Bolivia
ratificasse o protocolo, ndo caberia nenhuma duvida a esse respeito, posso dar garantias de
gue néo sera exigido.

Quanto a restricdo do ingresso do veiculo em razdo de sua antiguidade, naturalmente
gque o que estamos aplicando é a norma do pais transitado em conformidade com o Artigo
4. A norma de antiguidade tem a ver no fundo com determinada limitacdo em relacdo com
as caracteristicas técnicas que o veiculo tem.

Quanto a fiscalizacdo da inspec¢do técnica veicular, € uma norma que esta contemplada
na legislagdo nacional, além disso, promovida de maneira bastante intensa pelos paises-
membros do MERCOSUL, que inclusive criaram um formato comum de inspecao técnica
veicular. Nesse contexto, ndo é possivel que a Bolivia sustenta que seu direito de livre
trnsito por territorio chileno possa isentar seus transportadores da norma do pais transitado
e, nesse sentido, também n&o é possivel pretender circular sem as autorizagbes que se
exigem as empresas de transporte dos demais paises em virtude do ATIT. Isto significa que
poderiamos admitir entdo que poderiam circular sem seguros e sem a qualificacdo técnica
nem as condi¢bes minimas de segurancga para transitar por nossas rodovias. Também néo é
possivel pretender, naturalmente, que os motoristas destas empresas de transporte realizem
seu trabalho sem as condi¢Bes de trabalho e de salde que todo trabalhador merece. Tal
como mencionava anteriormente, e é importante encarregar-se disto, escutamos que houve
uma acdo de fustigacdo. Quero contar-lhes que durante o ano 2014 a regido de Arica e
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Parinacota, que € onde circula a maioria dos caminhdes bolivianos, neste ano até novembro
foram fiscalizados, foram controlados 6.732 caminhdes bolivianos e desses 6.732 somente
208 tiveram infracdo. Isso representa 3 % do total dos caminhdes controlados. Obviamente,
isto do ponto de vista empirico demonstra a auséncia de toda fustigacdo como o que
denunciou a Bolivia nesta matéria.

A Bolivia naturalmente ndo pode pretender isentar-se de respeitar os bens juridicos
fundamentais reconhecidos pela comunidade internacional. O proprio Tratado de
Montevidéu de 1980 que estabelece a ALADI prescreve, em seu Artigo 50, que nenhuma de
suas disposicdes, entre as quais estd a que estabelece o direito de livre transito, sera
interpretada como impedimento para a adocdo e o cumprimento de medidas destinadas,
entre outras matérias, a proteger a vida e a saude das pessoas, 0s animais e 0s vegetais,
textualmente. A exigéncia que esta implicita na existéncia destas autorizacbes e destes
seguros de inspecéo técnica veicular e que os veiculos contem com condic6es minimas tem
a ver com situacdes como as que vamos ver a segulir.

O livre transito ndo significa de nenhuma maneira que os caminhos bolivianos possam
transitar com sobrepeso e mal estivados, descumprindo as normas minimas de seguranca
em normas chilenas.

O que veem ai, evidentemente, € um caminho mal estivado. E uma automovileira que
naturalmente tem risco de sofrer um acidente. O mesmo ocorre quando fiscalizamos normas
de seguranca. E provavel que um veiculo com essas caracteristicas, como tem VArios eixos
e um rodado dobre, vale dizer tem dois pneumaticos em um mesmo eixo, pode
eventualmente circular com alguma dificuldade. Mas, isso, nés, obviamente, temos que
gualificar como uma infracéo a lei de transito.

Uma vista rapida as infracbes deste ano na regido de Arica, especificamente de
caminhdes bolivianos, explica uma quantidade importante de acidentes e nesse caso que
correspondem a capotagens, colisdes e batidas que tiveram como consequéncia quatro
vitimas fatais, trés vitimas graves, um menos grave, seis leves e danos a propriedade
publica ou privada também de seis ocasides.

A situacdo que podem apreciar ai se refere a adiantamento, perda de controle do
veiculo, freio em mal estado, conducdo em estado de ebriedade que se repete, creio, em
trés ou quatro oportunidades, pneumaticos em mal estado, condi¢fes fisicas deficientes.
Portanto a exigéncia de autorizacdes, neste caso, e de condi¢gdes técnicas dos veiculos ndo
tem relacdo com um preciosismo técnico, somente com 0 cumprimento da norma juridica
fria, tem a ver diretamente com a vida das pessoas, tem que ver com a protecdo do meio
ambiente.

Permito-me, como o dado estatistico € nosso, provavelmente citar alguma informacéo
que vao poder resgatar da web.

Ai vemos, 23 de novembro de 2014, capotagem de um caminh&o cisterna que provocou
o derramamento de 33.000 litros de petréleo. Isso evidentemente provoca um dano
ambiental. Assim escorre o combustivel. Esse combustivel escorre por uma quebrada.
Permito-me ler textualmente como o0 consignou a imprensa: «O combustivel derramou-se
por uma valeta do lado do caminho e no principio temeu-se que escorresse o Rio
Socoroma, que é afluente do Rio Yuma. No entanto, e ap6s um intenso trabalho com
maquinaria pesada, foi possivel desviar e controlar parte dos 33.000 litros de petréleo». Vale
dizer, apesar do trabalho que é possivel apreciar dessa maquinaria pesada no extremo
superior direito, evidentemente néao foi possivel controlar que o resto chegasse mais abaixo.
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Lamentavelmente, ndo € uma situacao isolada. Veem como se intitula, «Uma histéria
repetida na rodovia Arica - Tambo Quemado: caminhdo capota novamente e derrama
33.000 litros de petréleo», em dezembro do mesmo ano. Assim se aprecia o caminhao.

Gostaria de consignar ainda que devido ao acidente que h& pouco viamos menciona-se:
«0s policiais, ao deter o motorista e ao aplicar-lhe o alcohotest, que marcou um severo
estado de ebriedade, o0 que obviamente haveria sido a causa do acidente além de encontrar
embalagens de cerveja na cabina» que corresponde justamente a alguma das infragbes que
vimos anteriormente neste quadro estatistico.

Ai temos outra situacdo de derramamento de diesel na rodovia de Arique-Tambo
Quemado. Essa é uma ampliacdo da mesma imagem que tinhamos visto anteriormente.

Aqui temos a capotagem de um caminhdo com reboque, que neste caso especifico
deixou um cidadao boliviano morto, em Iquique, em junho deste ano. Ai temos a mesma foto
ampliada.

Aqui temos um dos acidentes que teve consequéncias dramaticas: duas mulheres
morrem em explosdo de caminhdo carregado com benzina. Tal como consignado pela
imprensa, assinala que o motorista da maquina identificado como Valentin Guanca Cruz de
47 anos conseguiu salvar-se das chamas geradas apdés a capotagem enquanto seus
acompanhantes, que seria sua esposa de 40 anos e outra mulher de 30 anos de idade, que
seria sobrinha, ficaram presas na deformada estrutura do caminhdo morrendo devido ao
fogo e asfixia. Evidentemente, aqui temos uma consequéncia tragica. Quando nés diziamos
gue estdvamos pensando na vida das pessoas, ndo somente pensavamos nos terceiros nao
transportados, a gente que pode estar circulando na rodovia ou que vem em sentido
contrario em outro veiculo particular, estamos pensando ainda nos mesmos motoristas,
neste caso acompanhantes. Claramente uma tragédia: sua mulher, uma sobrinha e
sobrevive o motorista. Esse € o mesmo acidente, assim ficou o caminhao.

Em 12 de outubro deste ano, ndo é longe, foi hd muito pouco: «Condutor boliviano
morre calcinado ao capotar caminhdo na chamada Ruta de la Sal (Rodovia do Sal)». Morreu
calcinado devido a capotagem, bateu com rochas e naturalmente ao bater com o estanque
de combustivel o caminhao pegou fogo. Assim ficou o caminh&o.

Outra consequéncia tragica em outubro de 2014. Neste caso faleceu um menor perto de
San Pedro. Conduzia um adulto que ia com um acompanhante, esse acompanhante ia com
seu filho de 13 anos. Essa criancga faleceu por condi¢des deficientes do veiculo. Ai temos a
fotografia ampliada.

Mais proximo ainda, 28 de novembro de 2014, novamente capotou um caminhdo
boliviano com mais sorte, ndo derramou o combustivel neste caso. No entanto, dias depois
outra capotagem de caminh&do gerou derramamento de combustivel e veem como tém que
comecar a trabalhar as maquinas para evitar que se produza um dano ambiental.

Conforme o que vimos, evidentemente os requisitos do ATIT e as normas chilenas que
regulamentam aspectos do transporte terrestre estdo destinadas a estabelecer condigbes
minimas de seguranca ambientais e de respeito pela integridade e qualidade de vida das
pessoas, que estdo presentes nos regimes internos de todos os paises-membros do ATIT e
seu cumprimento é totalmente atingivel para as empresas.

O Chile, em consequéncia, tem direito a exigir que seja respeitado seu direito interno e
€ também seu dever velar pelo respeito em seu territério dos principios e direitos
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fundamentais reconhecidos na comunidade internacional, bem como procurar que o0s
veiculos transitem por suas rodovias em condi¢cdes de seguranca sem causar acidentes que
ponham em risco a vida das pessoas ou degradem sua qualidade de vida ou o meio
ambiente.

Desafortunadamente, a Bolivia ignorou 0 mecanismo bilateral. O respeito pelo ATIT que
a Bolivia demanda implica, primeiro que nada, dar reconhecimento as instancias
multilaterais e bilaterais de seu organismo de aplicagdo e j& tinhamos visto, temos um
protocolo de modificacdo pendente que elimina a carteira de tripulante. Desafortunadamente
nao contamos com a conformidade da Bolivia. Em vista destes acordos, os paises-membros
costumam discutir os temas de mutuo interesse e resolver suas diferencas em torno a sua
aplicacdo. O Chile manifestou reiteradamente a Bolivia seu interesse em celebrar as
reunides bilaterais do ATIT, convite que a Bolivia desestimou abandonando completamente
o dialogo neste importante férum de entendimento.

Conforme manifestado, o Chile reitera uma vez a mais sua disposi¢cdo de convidar a
Bolivia a honrar os acordos assinados no ambito da ALADI e a retomar as reunides
bilaterais do ATIT para abordar os temas referentes ao transporte terrestre em ambos 0s
paises. Muito obrigado.

Representacdo do CHILE (Eduardo Francisco Contreras Mella). Senhor Presidente,
senhores Representantes, finalmente a Representacdo chilena considera oportuno retornar
a origem que deu curso ao processo que hoje vivemos da Resolucéo 114, de marco do ano
1990, resolvido no ambito do Tratado de Montevidéu 1980.

Seu Artigo Unico, em seus nimeros 4 e 5, sdo os que deram lugar ao procedimento que
hoje estamos, espero, culminando. E efetivamente, ali manifesta-se que as Partes tém,
como fez a Bolivia, o direito a solicitar que sejam realizadas consultas. As consultas
celebraram-se, fizeram-se, realizaram-se. Tém o direito as Partes a solicitar que o Comité
de Representantes formule alguma proposta que nao € vinculante e que as partes — o Chile
e a Bolivia neste caso- podem ou ndo aceitar. Mas o papel da ALADI objetiva e
juridicamente concluiu.

Corresponde, portanto, avancar no processo e salvo que os senhores Representantes
gostariam de resolvé-lo hoje quero lembrar-lhes que terminada esta reunido comeca a correr
0 prazo dos 15 dias corridos e fatais e, portanto, repito, salvo que quisessem resolver hoje
devemos resolver na reunido fixada previamente para o dia 19 uma proposta que nao é
sendo um convite as Partes a buscarem a solugéo ao conflito.

E falamos isto muito simplesmente porque na verdade sentimos que a experiéncia,
estes dias, demonstrou que sem prejuizo do direito soberano das Partes para dar lugar a
este procedimento este ndo é o sentido histérico nem é a esséncia da ALADI; digamos
francamente, assim ndo fazemos integracdo latino-americana. Ndo estamos avancando no
campo da integragéo latino-americana, assim de simples. Este ndo € um tribunal nem é a
instancia para resolver nenhum conflito. Fazemos integragdo com a EXPO ALADI, bem-
sucedida, 650 empresarios, importantes negoécios celebrados. Vamos fazer integracéo
latino-americana com o festival cultural e de cinema proposto para o proximo ano. Mas néo
fazemos integragéo latino-americana discutindo problemas que devem ser resolvidos, como
toda a vida se fez, bilateralmente e esperamos que finalmente os problemas entre o Chile e
a Bolivia sejam resolvidos.

Portanto, com base nestas consideracdes, o que foi exposto, deixamos formulada
formalmente -e queremos que isso conste em atas- a proposicdo de que o Comité de

37



Representantes quando estimar, e provavelmente sera a reunido proxima, pronuncie-se
sobre nossa proposta que € a de que continue a busca de acordo mediante tratativas
bilaterais para resolver estes problemas no ambito do ATIT. Entendemos que essa serd uma
contribuicdo a que a ALADI possa continuar funcionando em favor dos interesses e o que

deu lugar a sua origem histérica. Muito obrigado.

PRESIDENTE. Muito obrigado & Representacdo do Chile. Tem a palavra a
Representacdo da Bolivia, adiante por favor.

Representacdo da BOLIVIA (Benjamin Blanco Ferri). Obrigado, Presidente. Bom-dia a
todos os companheiros, Embaixadores, Representantes Permanentes, Representantes
Alternos. Primero vou iniciar apresentando a Delegacédo que acompanha a Bolivia que veio
da capital. Estamos outra vez com nosso Vice-Ministro das Relacbes Exteriores, Juan
Carlos Alurralde Tejada; com o Vice-Presidente da Camara Boliviana de Transportes, Erlan
Melgar Salvatierra; e com o0 Representante da Camara Departamental de Transportes de
Cochabamba, Edwin Velasquez Mejia. Eu daria entdo a palavra ao Vice-Chanceler da
Bolivia.

Representacdo da BOLIVIA (Juan Carlos Alurralde Tejada). Bom-dia a todos os irm&os
gue nos acompanham hoje. Nés muito contentes de que nos estejam acompanhando neste
importante debate, também contentes de que tenha sido possivel realizar esta reunido que
entendiamos, pela anterior reunido, de que ja sdo tempos um pouco complicados pelo tema
dos feriados e as férias e pelo mesmo valoramos muito seu interesse e sua presenca nhesta
reuniao.

Também agradecemos a Secretaria-Geral pelo relatério que apresentou. Consideramos
que cumpriu, em grande medida, o mandato manifestado na reunido, eu falava neste
momento quando escutava a Representacdo do Chile, aos irméos do Chile, falava gracas a
Deus que existem as Atas, as transcricbes das reunides, porque ai foi manifestado
claramente o alcance do relatério, esta a transcricdo da Ultima reunido que se produziu em 2
de dezembro, e cremos que a Secretaria fez um esforgo grande de tentar incluir todos os
aspectos que tinhamos pedido nesse momento, e tinhamos pedido, prezado Diretor Juridico
do Chile, um relatério juridico, e esta na Ata que tinhamos pedido um relatério juridico,
sobretudo sobre o carater do Artigo 15, se era declarativo ou era operacional, entdo, isso
esta nas Atas. Também estéd nas Atas apresentar férmulas de solugdo, que também o Chile
desestima, que diz que a Secretaria tivesse ultrapassado suas atribuicdes, também esta na
Ata da ultima reunido de 2 de dezembro, entdo cremos que a Secretaria fez um esforgo.

Na Ata poderdo revisar a transcricdo da reunido anterior, esta o tema que propde o
Chile e o que diz textualmente, é que também se analisem 0s outros instrumentos que
pudesse haver bilaterais entre outros paises a margem do Chile e da Bolivia, isso é o que
diz a Ata e isso € o que fez a Secretaria, analisou o Brasil, Paraguai, Argentina.

Também, uma vez que foi emitido o relatério, sabem, ontem a noite creio, sé agora o
Chile, extemporaneamente, novamente extemporaneamente, envia novos relatérios e todas
essas citas que veem dos instrumentos que temos, por exemplo, com o Peru, com o Brasil,
com a Argentina, s6 agora séo incorporados depois de que seja apresentado o relatorio,
tivesse sido muito interessante para a Bolivia que essas referéncias tivessem podido chegar
antes de que seja o relatério assim o relatério tivesse contido essa andlise também, nao
depois que se emite o relatdrio colocam-se novos elementos.

N&o temos nada contra esses artigos e esses Acordos, agora vamos desenvolver, mas
tivesse sido melhor que pudessem ter sido integrados antes para que facam parte da
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andlise e isso é o que tivéssemos querido realmente da Delegacdo do Chile mas nédo se
produziu assim, o qual abre novamente elementos que ndo pbéde considerar a Secretaria-
Geral talvez em seu relatorio, mas, no entanto, vamos responder com muito prazer ao longo
desta sesséo.

Outro tema, nos pareceu muito interessante a apresentacdo do Chile, por favor
gueremos uma copia, pedimos a Secretaria, e vamos contestar ponto por ponto mas claro
ndo vamos poder fazer agora porque realmente requer uma contestacdo em detalhe, ponto
por ponto, que vamos enviar ao distinto Comité as respostas, todas estas coisas que creio
gue vale a pena, merece uma resposta e merece um esclarecimento honrando obviamente

sempre a verdade, honrando o didlogo que € o0 que deve caracterizar 0 processo de
integracéo.

Mas voltando ao relatério, cremos que foi categdrico e responde plenamente o tema
peido sobre o Artigo 15, isso foi pedido, prezado Diretor, solicitou-se a Secretaria-Geral
pronunciar-se sobre se o0 Artigo 15 era declarativo ou operacional, e nesta resposta da
Secretaria-Geral e a andlise que fazem, gera uma obrigacéo de carater preceptivo e ndo tdo
apenas uma mera expressao de vontade, entdo esta norma, por seu carater preceptivo e
ndo meramente programatico, constitui uma regra de conduta obrigatéria para as Partes
signatarias do ATIT. Isso parece muito importante, coincide com o que é obviamente a
analise juridica que poderia interpretar-se de qualquer tratado, e cremos que este é o
coracdo do qual queremos partir, em tudo o que vamos falar agora, significa que € de
carater obrigatoério para as Partes.

O que significa isto, prezadas irmdas e irm&os? Significa, na nossa percepgdo, na nossa
leitura, que o ATIT ndo pode ser de cumprimento obrigatério para a Bolivia em suas
relag6es com o Chile no referente a tudo o que é livre transito, comércio exterior e todos o0s
preceitos que tém a ver e caracteristicas do ATIT. Por que? E muito facil, tinha dito, vou ter
que reiterar nesta sessao porque o Chile ndo contempla este elemento que é fundamental, e
€ que os acordos com o Chile prévios ao ATIT ndo sédo de carater reciproco, isto € muito
importante o que estou falando, ndo sao de carater reciproco.

Por que ndo sédo? Porque sdo uma compensacdo de um cerceamento territorial
monstruoso, nefasto, que sofreu ndo apenas a Bolivia mas 0 nosso continente em uma
guerra sanguinolenta que enfrentou povos irmédos e que produziu um confinamento, um
carater mediterrdneo forcado, um carater mediterrdneo involuntario, um carater
mediterraneo que € condi¢cdo que consideramos temporaria, estamos lutando para que esta
condicdo mude, mas isso ndo é tratamento deste Comité, € outra coisa, e isso também
guero esclarecer, isto ndo tem nada a ver, absolutamente nada a ver com outros processos
juridicos que temos nés com o Chile, levados em outros ambitos do direito internacional, isto
ndo tem absolutamente nada a ver, o que tem a ver € que estes tratados, estes acordos que
se fazem, ndo séo reciprocos. Por qué? Porque sdo uma pobre compensacao da perda de
nosso litoral, do nosso encerro geografico forcado, da perda de 400 quildmetros de costa,
essa é a pobre compensacdo. Muitas das coisas que os irmaos explicaram aqui € uma
pobre compensacao para tentar dizer a um pais ao qual tinham tirado o seu litoral, tiraram
sua costa, que ndo se preocupe, que ia ter igual aceso a todos os portos do Pacifico e que
nao se preocupe, que seu comércio exterior ndo ia estar afetado. E por isso nao é reciproco,
nao pode ser porque o Chile estava oferecendo isto em troca de uma perda territorial, e
assim foi interpretado no Tratado de 1904, mas ndo € necessario restringir-se apenas ao
Tratado de 1904 mas ao de 1914, 1937, 1953, que inclusive sdo ampliativos, ampliativos do
gue foi definido em 1904.
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Em 1904, é correto, ndo seria regulamentado o transporte por rodovia, mas nos tratados
posteriores faz, entdo € ébvio, como qualquer pais, como qualquer um dos senhores o faria,
prezadas irmas e irmaos, ndo poderiam submeter esta compensacao que tinha pela perda
do litoral a um acordo de transporte terrestre. Isso é fundamental e isso € 0 que estamos
defendendo agora, estamos defendendo que este Artigo 15 ndo pode apagar estas pobres
compensacfes dadas a Bolivia por este cerceamento territorial, ndo pode fazé-lo, isso seria
realmente injusto, seria um erro histérico, seria uma barbaridade brutal que poderia ser
cometida com um pobre pais que ficou, como eu falava, nestas condi¢cdes.

NOs, irmdos e irméos, respeitamos plenamente o direito internacional para resolver
todas nossas diferengas, e vamos continuar fazendo através de um caminho pacifico, que
promova solucdes e promova integracdo, por isso estamos aqui, porque queremos solucdes
pacificas, queremos integracdo, por isso viemos aqui a ALADI, ndo viemos brigar, ndo
viemos para enfrentar-nos, ndo viemos confrontar-nos, viemos buscar solugdes no ambito
de justamente as instancias que temos do direito internacional. Com todo respeito ao nosso
Embaixador do Chile, se tudo pudesse ser resolvido bilateralmente que lindo seria, que lindo
seria 0 mundo se pudéssemos resolver bilateralmente, ndo é verdade? Todos os conflitos,
os problemas, crises, mas lamentavelmente esse mundo ideal ndo existe, e por isso foram
criados os tribunais arbitrais, foi criada a Corte Internacional de Justica, a Corte Penal
Internacional, criou-se uma série de instancias internacionais justamente porque nao é
possivel resolver todo bilateralmente, lamentavelmente é assim.

Nosso pais é um pais da cultura do didlogo, dialogamos todo o tempo, adoramos
dialogar, a Bolivia é um dialogador pleno, liquido, convidamos o Chile ndo sei quantas
vezes, por imprensa, inclusive o Presidente disse que se deveria restabelecer o dialogo com
o Chile na agenda dos treze pontos, onde justamente um dos treze pontos € livre transito,
um dos pontos se chama assim, chama-se livre transito.

Em novembro de 2010 o Chile tinha que convocar este mecanismo, desde novembro de
2010 ndo convocou e ndo quer convocar e, portanto, ndo avangcamos no livre transito, nos
problemas do livre transito, desde 2010, e cabe esclarecer que desde 2010 recrudesceram
tremendamente as medidas impostas, injustas porque nés, como eu falei, ndo nos
submetemos ao ATIT com o Chile, ndo vamos nos submeter ao ATIT com o Chile. Entdo,
irmas e irmaos, vocacdo de didlogo sempre hi, h4d um mecanismo estabelecido pelos
nossos paises, o Chile nunca o convocou, ndo quer convocar e estes temas ndo podem ser
resolvidos, por isso gracas a Deus digo, ha outras instancias onde podemos compartilhar
com a comunidade internacional, justamente no espirito de integracdo do nossos povos e
resolver nossos problemas.

Ha tantas coisas que disse o Chile, mas vamos referir-nos a algumas. O Chile menciona
por exemplo, se ndo houvesse o ATIT como funcionaria tudo? Como funcionava sempre,
antes do ATIT o Chile e a Bolivia tiveram um comércio mas realmente intenso sempre,
tivemos regulacdes, tivemos equipes, sempre funcionou o comércio de ultramar, ndo nos
esquecamos que estamos falando de comércio de ultramar, com uma série de métodos,
praticas, etc., que regulou obviamente nosso principal ponto de respiragdo, de conexdo, que
€ o porto de Arica, com o0 mundo. Funcionou até antes de 2010, regulamentado mas como
mencionam os proprios acordos de maneira conjunta, de maneira conjunta acordavamos as
medidas que regulavam este transito, este livre transito, que se auto-obrigou o Chile com
base em todos estes tratados.

Os convénios de Bolivia-Brasil, os convénios de Bolivia-Peru de 1948, o da Argentina, o

do Paraguai, séo irmés e irmaos, os senhores o conhecem, temos nacionais desses paises
aqui, sdo convénios reciprocos, o que obriga um pais obriga o outro pais, sdo convénios de
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aplicacao reciproca, e portanto ndo h& problema nestes convénios porque séo reciprocos.
Com o Chile ndo é um convénio reciproco, e ndo pode entender, € incrivel que o Chile agora
mencione que tem que haver reciprocidade, em uma espécie de amnésia de todo o que
aconteceu na nossa histoéria, tudo o que aconteceu nos séculos passados, em todos o0s
acordos, tratados que assinamos anteriormente, e que agora exigem reciprocidade, é
realmente penoso companheiros e companheiras escutar isso.

O companheiro falava também, seguindo com o relatério, prezado Presidente, que as
formulas de solu¢do ndo foram solicitadas, sim foram solicitadas, esta nas Atas, estd em
memo©ria, foram solicitadas porque, para o que serviria ter os distintos colegas sentados aqui
se ndo pudessem eles propor algumas férmulas que permitam resolver problemas que
separam nossos povos? Que fazem dano aos nossos povos, porque no final os impactos de
todas estas medidas justamente danam o nosso comércio exterior, nossa economia, NOSSO
povo.

Teriamos querido uma férmula que ndo esta no relatério mas que, vendo as quatro
possiveis que ha ai poderiamos submeter-nos a qualguer uma que permita que isto se
resolva, irmaos e irmas, isto tem que se resolver, ndo podemos continuar assim, nao
podemos continuar com filas interminaveis de caminhfes que estdo na fronteira varados,
com nosso comércio exterior estrangulado, ndo podemos continuar, isto tem que ser
resolvido, e por isso se estas férmulas pudessem prosperar, qualquer uma delas, qualquer
uma que nos aproximar-se a solugdo. Sei que os senhores vao analisar as férmulas
propostas pela Secretaria-Geral, pediriamos que por favor quando facam sua
recomendacdo pensem em algo que realmente nos permita resolver isto, isso é o que
gueremos, em paz, em harmonia, em fraternidade, em um espirito de integracdo, queremos
resolver o que esta acontecendo.

Os companheiros do Governo do Chile também mencionam que o Tratado de 1904 nao
exclui acordos multilaterais, mas prezado Presidente, esta clarissimo o Artigo, eles mesmos
colocaram, diz “definir-se-a de maneira conjunta”. A Bolivia e o Chile, que é o que fizemos
até antes do ATIT, sempre sentaram juntos para regular o transito e parecesse aqui -talvez
nosso irmdo da Camara de Transporte vai explicar porque ele estava, quando escutava
muitas coisas estava muito nervoso, entdo vamos dar o uso da palavra, porque ele é quem
vive a fronteira, eles sdo os que todos os dias lidam com estes temas- parece que vemos
como um pais que ndo tem normas, que ndo tem cuidados. Temos nossas proprias normas
nacionais que claro exigem seguranca de caminhos, exigem condicdes de veiculos, exigem
uma série de tramites dentro da nossa legislacdo que obviamente é o fundamental para que
se mexa qualquer veiculo, publico, privado, etc., e é 6bvio que sempre coordenamos com o
Chile, até antes do ATIT, coordenamos de maneira bilateral como iam funcionar nossas
legislacdes nacionais, como iam se compatibilizar, porque sempre se compatibilizaram, até
antes do ATIT. E depois do ATIT que o Chile comeca a aplicar medidas unilaterais,
esquecendo 0 mecanismo conjunto onde nds trabalhavamos para regulamentar tudo o que
€ o transito.

Gostei muito de alguns dados que deram aqui os companheiros, os irmaos, irma, sobre
por exemplo a quantidade de veiculos que passam pela fronteira. Eles falam: fiscalizamos
6.732 veiculos, é um dado dos irmdaos, fiscalizacdo € que revisam seus pneus, revisam o
motor -aqui vai lhes explicar o irméo- digamos que tardam 15 minutos por veiculo, digamos,
as vezes muito mais, 6.732 por quinze minutos sédo 100.980 minutos, essas sdo 1.683
horas, dividido entre 12 horas mais ou menos que € o que funciona a fronteira, sdo mais de
140 dias. 140 dias que passaram, ndo em transito mas em revisdo de veiculos. Aqui estao
as cifras, os dados dos companheiros e isso é o que provocam essas filas que ndo sao,
como falam também os irmé&os do Chile, um pouco fortuito, isso se vé a cada dia, a cada dia
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isso na fronteira, e quero convidar aqui, que fique por favor na memdéria desta reunido, a que
o Comité, o dia quiser, convidamos para ir a fronteira, convidamos o Presidente, o
Secretario, todos os irmaos, vamos a fronteira, porque ndo estamos mentindo, isto que esta
acontecendo, o que veem nos videos acontece a cada dia, podemos ir agora e vamos
encontrar uma fila de 100, 200 caminhfes. Isso acontece cada dia, por isso estamos
reclamando, ndo podemos continuar assim. Vamos, convidamos com todo carinho, com
todo o afeto, ndo é uma briga, ndo estamos contra ninguém, somente queremos resolver
este problema.

Outro dado muito importante dos irméos, dizem de 6.732 fiscaliza¢cdes s6 208 tiveram
infracdes, para que vejam que a legislacdo interna boliviana também é forte, isso significa
gue na Bolivia somos responsaveis, somos responsaveis, por 6.732 a 208 significa que as
condi¢cbes dos veiculos em uma grande porcentagem sao favoraveis. Entdo, para o que esta
fiscalizacdo brutal que ocasiona estas filas tdo longas? 140 dias fiscalizando, ndo 140 dias
mas 140 dias continuos estéo perdendo, perdendo de fiscalizar, sdo os dados dos irméos do
Chile.

A irma diz “ndo podemos dar comida”, claro que ndo haja comida em um posto
fronteirico parece correto, mas que ndo haja comida em um caminhdo que tem uma média
de trés ou quatro, as vezes cinco dias para cruzar a fronteira, é inumano. Se formos a uma
fronteira e passamos trés ou quatro horas para cruza-la que ndo haja comida, mas se
tivermos que passar trés ou quatro dias é inumano que nao haja possibilidades de
alimentar-se, ou ndo? Como vai se alimentar os companheiros? as esposas dos motoristas,
sua familia vai e leva comida e os multam porque falam que é uma atividade informal,
mencionavam aqui os irmdos do Chile. Que informalidade é que a familia possa levar
comida aos seus pobre esposos que estdo ai trés ou quatro dias na fronteira, a mais de
4.600 metros de altura.

O mesmo com o0s servicos higiénicos, viram video, essa fila alcan¢a varios quildmetros,
cinco, dez quildmetros, as vezes mais, entao imagine, o senhor é o dono do caminhéo, ndo
€ dono da carga, € dono do caminhdo ou é um empregado de um dono de caminhdo, ndo
pode deixar a carga, porque, o que acontece se vai embora, deixa a carga e algo acontece?
Roubam, abrem, ndo sei, tem que fazer suas necessidades ai fora, ou ndo? Ou vai
caminhar cinco quildmetros ao servigo higiénico da fronteira, fazer suas necessidades ali e
votar. Isso quando significaria? um homem ou uma mulher caminham cinco quilémetros
hora, ida e volta sdo duas horas somente caminhando para ir ao servico higiénico,
impossivel, entdo fazem suas necessidades na estrada e sdo multados. Nao podemos
continuar com isto entre irmaos, ndo podemos continuar com isto em uma comunidade
COMO a nossa, isto tem que ser resolvido.

Vou dar a palavra aos irmaos transportadores, eles colocaram alguns elementos a mais
gue querem compartilhar com os senhores, adicionados em tempo adequado, nas suas
pastas, enviou-se a Secretaria para que incorpore no relatério, e nés possamos entao ver a
realidade desde a perspectiva real, desde a perspectiva dos transportadores. Por favor,
irmao.

Representacdo da BOLIVIA (Erlan Melgar Salvatierra). Com sua autorizagio,
Presidente, antes do que nada cumprimentar especialmente um dos crisois da bolivianidade,
meu setor, o transporte.

Eu gostaria, por favor que por seu intermédio pudéssemos, antes de comecar nossa
alocucdo, se pudermos ver um video adicional que trouxemos como Instituicdo, € possivel?
N&o dura mais do que cinco minutos, se por favor nos permitem? Obrigado.
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Enquanto se ajusta o video, ficamos particularmente preocupados desde a anterior
reunido, terca-feria 2 de dezembro, e era imperioso um esclarecimento, talvez na terca-feira
anterior mas bom, hoje temos a segunda oportunidade de fazer esse esclarecimento, e é
gue na reunido anterior a Delegacéo chilena fazia mencao, e eu entendi como que se nos
estivesse colocando na boca, ao nosso setor, ou talvez de forma verbal me refiro, ou talvez
de forma por escrito, exigindo ou pedindo de que ndo se exilam as normas técnicas de
seguranca, eles aduziam, atualmente o complementaram, que por exemplo as autoridades
chilenas ndo exijam a carteira de conduzir do motorista, o “brevet” falamos na Bolivia; que
nao exijam documentos adicionais, mencionaram-no novamente, como o portal internacional
de carga, para que uma empresa saia com seus caminhdes devidamente autorizados e
credenciados tem que ter uma homologacdo, isto €, uma solicitacdo da autorizacao ao Vice-
Ministério do Transporte, neste caso boliviano, para sair ao pais vizinho Chile, isso se
homologa como a aduana boliviana e despois vai em homologacdo ao Vice-Ministério, ao
Ministério neste caso chileno, seu par, para que essa empresa esteja credenciada com seu
parque automotor e pode transitar territorio estrangeiro, neste caso chileno.

Na anterior reunido falou-se que nés como Representacdo, ou particularmente como
setor, como transporte, estdvamos pedindo que ndo se cumpra esse requisito, que ndo nos
pecam esse documento, que ndo nNos pegam 0 seguro internacional de responsabilidade
civil, entdo é importantissimo e de imperiosa necessidade que esclaregcamos tal situagéo e
tal figura, pelo amor de Deus pegam os documentos.

O que falamos e fomos tacitos como setor, € em um Unico e especifico documento, e
trata-se deste, a Autorizagdo Ocasional de Carga Nacional Chilena, falamos na anterior
reunido e o repetimos e temos devidamente documentado, ndo é invengcdo nossa. Estas
autorizacbes ocasionais para carga hacional chilena, me explico, o Chile produz este
telefone dentro de seu territério e se temos um caminhdo nosso que vai transportar de Arica
para a Bolivia esta obrigado a ter essa autorizagdo, que o homologa o ATIT
especificamente, € o que se menciona. Estamos perfeitamente de acordo que seja
apresentado, e vice-versa se Bolivia produz soja, para dar um dado, para consumo
especifico do Chile, logicamente isso vai para o Chile, e exigir este documento claro que é
exigivel mas as autoridades chilenas, mas se o caminhdo esta transportando carga que
nada tenha a ver com o que acabo de mencionar, consumo ou producédo chilena, por que
vao exigir? E tacita nossa peticdo. Nossa peticdo ndo é que ndo nos pecam a autorizacio
de conduzir, que ndo nos pecam o portal internacional, que ndo nos pecam, eles
mencionaram “e demais autoriza¢des internacionais”, isso é tacito, tém que pedi-lo.

O que falamos € que talvez os postos de controle ndo sdo os mais adequados onde se
encontram neste momento, mencionamos na Semana passada e afirmamos isso
novamente. Essas filas h4 pouco mencionei, que nossos motoristas ndo se apresentam pela
famosa fiscalizacdo, fiscalizem mas ndo da maneira e da forma como estdo fazendo
atualmente, as filas reais, nossa peticao € exata, é precisa, e justamente este video faz uma
pequena alocugdo, cinco minutos aproximadamente que dura o video, que vai refletir o que
anteriormente mencionamos, o prejuizo econémico que finalmente acaba em uma cadeia.
NOs comecamos porque sd80 nossos caminhfes 0s que se encontram nessa zona, O
importador, o exportador e logicamente o proprio Estado porque o prejuizo econdmico
acaba se desenvolvendo no consumidor final que é talvez o cidaddo mais pobre do nosso
pais, em meu bolso porque finalmente eu também sou cidadao e sou prejudicado por este
tipo de situacdes.

Repito, a autorizacdo estd dado somente por trés meses, se a autorizagdo vence um
final de semana e meu caminhdo esta transitando esse final de semana e ndo esta
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transitando com carga produzida ou de consumo chileno, inclusive jogam ao ch&o ao MIC-
DTA que eles mencionaram. Ai esta o video, depois continuamos, por favor, Presidente?

- Projeta-se apresenta autorizacéo

... Presidente, essa era a apresentacado, esse Ultimo ponto, que apregoamos e falamos,
as instancias correspondentes, as instancias correspondentes € uma situagéo
absolutamente bilateral, ndo unilateral, e eu exponho isto porque na anterior semana, terca-
feira 2 de dezembro, estivemos sentados aqui e misteriosamente, no dia 5 de dezembro, o
Servico Nacional de Aduanas, Dire¢cdo Regional de Aduanas Arica, Unidade de Controle
Zona Parinacota, coloca a pedido e a exigéncia, passa uma ordem interna, a ordem interna
N° 15, Arica 5 de dezembro de 2014, dirigida ao Diretor Regional de Aduana de Arica,
exigindo um documento adicional para aqueles caminh8es que transportem contéiners. No
caso especifico da Bolivia, ha uma situagédo absolutamente sui géneris com o transporte de
contéiners, ndo nos esquecamos de que somos mediterraneos, essa situacdo sui géneris
implica situacdes negativas econdmicas, essa explicacdo vai ser aprofundada pelo meu
companheiro a seguir.

Esta exigéncia a partir de 5 de dezembro de 2014, poucos dias atrds, poucos dias
depois da reunido misteriosamente, exige que tenha que portar um documento adicional, a
carta-porte, a Delegacgéo chilena vera é uma exigéncia que deve contemplar, ndo digo que
nao, que devemos cumpli-la certamente sim, ndo me oponho, ndo me nego, mas o
misterioso € que até 5 de dezembro ndao o exigiam, e também misteriosamente é que a
relacéo bilateral praticamente com este documento € inexistente, porque € uma resolugcdo
interna. Esta resolucdo interna ndo a fazem conhecer ao nosso pais, explico-me, chegam
caminhdes em 5 de dezembro como estavam absolutamente acostumados a chegar a essa
fronteira o a qualquer fronteira chilena e, a partir desse momento, ja ndo pode passar com
um contéiner vazio porgue nao conta com a carta-porte, a carta-porte é o contrato de
transporte especificamente, até 5 de dezembro ndo o exigiam e, misteriosamente
atualmente estéo exigindo. Est4 documentado.

Entdo, essa é a nossa preocupacdo, essa € nossa expressdo que viemos desenvolver
aqui, lamentavelmente ndo fomos escutados. Escutaram ha um momento comentar “nossas
autoridades ndo nos escutam”, serd possivel que nossas autoridades ndo se sensibilizem
por esta situacdo? E por isso que estamos aqui, porque nossas autoridades viram a faléncia
e a decadéncia pela qual passam nossos motoristas nessa zona.

Quero levar ao conhecimento desta honoravel sala, ha alguns dias atras chegou
“carabineros” — “carabineiros” é a policia chilena, que controla e fiscaliza- a zona de
Chungara e distribuiu sacolas plasticas aos motoristas que nesse momento encontravam-se
na zona e disse-lhes “senhores pequem o lixo”, é correto que nossos policiais na Bolivia
falem aos seus motoristas “senhores peguem sacolas de plastico e recolham o lixo que ha
na rua"? A esse extremo chegamos. Contamos como uma queixa, hdo como uma dendncia,
porque se fosse dendncia e o tivesse documentado seria certamente outro o ambito. Essa é

a decadéncia pela qual estamos passando, essa é a realidade pela qual estamos passando.

O formulario fitossanitario que anunciava o motorista ha pouco tempo € relativamente
novo também, ndo tem um ano de duragéo de que as autoridades chilenas em todo caso o
estdo exigindo, sem conhecimento da autoridade boliviana, outra vez repete-se o0 mesmo
esquema, chega o caminhdao e como ndo tinha conhecimento visto que nao ia passar até
gue tenha o documento e tenha que ser preenchido teoricamente pelo motorista e assinado
por ele logicamente.
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Insisto, hdo queremos evadir normas, ndo queremos nao apresentar documentos e
demais, como foi mencionado anteriormente, por isso consideramos que era de imperiosa
necessidade esclarecer esta situagdo. A anterior e a presente reunido fez-se ver como se
nos tivessemos manifestado de forma oral que ndo queremos que se cumpram as
exigéncias, ou de forma escrita, jamais pedimos isso, somos tacitos com nossa tarefa mas
viemos da Camara Boliviana de Transportes, manifestaram-se trés pedidos. A Delegacao
boliviana na semana passada apresentou tacitamente —ndo o lembro- sete ou oito pedidos,
gue se tratem nesse ambito simplesmente, que sejam respeitem nossos direitos.

A realidade é que 10, 12 ou mais quildmetros acabam prejudicando, e o aspecto
sanitario foi amplamente explicado pelo nosso Vice-Ministro. Eu gostaria de ceder, se me
permitir, Presidente, a palavra também a um companheiro que esta presente hoje comigo.

Representacdo da BOLIVIA (Edwin Velasquez Mejia). Obrigado, bom-dia. Rogo a Deus
gque guie minhas palavras e possa falar com a verdade para que cada um de vocés conheca
todos os problemas que se enfocaram no video, ja manifestamos mais de uma vez, as notas
respectivas que meu Governo enviou ao Chile em relagéo a estes inconvenientes que tem o
setor do transporte pesado boliviano.

Quero referir-me ao que na exposi¢cao que fazia o Chile, quando mencionava o artigo em
definicbes, mencionava sobre o livre transito entre paises signatarios, especificamente o
texto diz “Transporte terrestre com trafico bilateral com transito por terceiros paises
signatérios”, somente dao leitura até ai, complementa e diz “o realizado entre dois paises
signatarios com transito por terceiros paises signatarios, sem efetuar nestes tréficos local
algum”, o que quer dizer que o ATIT é de fiel e estrito cumprimento de todos os paises-
membros da ALADI, nao é verdade?

Menciona também que embora seja verdade que nas passagens de fronteira ndo ha
restaurantes e que em rodovia ha varios restaurantes, pergunto a senhora Marcela Espinosa
se conhece a rodovia de Chungara a Arica, o primeiro restaurante que esta, algo que se
poderia dizer relativamente cémodo, esta aproximadamente a 40 quildmetros, no setor de
Zapahuila, mas chegar ai significa ter que passar varias horas em fronteira. Muitos dos
caminhoneiros, como puderam ver no video, estdo mais de 24 horas, 8 horas, 12 horas, e é
incrivel.

Mencionaram e mostraram, me senti um tanto, ndo preocupado, mas o fato de que
mostrem acidentes nessa rodovia, mas € légico que tem que haver acidentes, ndo podemos
falar que tudo € cor de rosa, ndo é verdade? Imaginem, utilizar o porto de Arica para toda a
carga boliviana significa que a quantidade de caminhdes que circulam por essa rodovia é
incrivel, todos os dias cerca de 400, 600 caminhBes que estdo circulando. Obviamente
vamos ter que lamentar acidentes, em todas as rodovias do mundo ha acidentes por uma ou
outra causa, mecanicas. A rodovia a Arica, a baixada € uma pendente incrivel na que requer
todo o esfor¢o e habilidade do motorista, que muitas vezes vé descontrolado seu veiculo
pelas tantas horas de ter que estar baixando uma pendente na que se esquentam os freios
e talvez perde o controle e sdo os acidentes causados. Vejo os acidentes que mostram 0s
companheiros ou os amigos do Chile e s&o minimos em relagéo a quantidade de caminhdes
gue circulam e que vao ao porto de Arica.

Permito-me, como setor do transporte pesado internacional, fazer alguns custos de
prejuizo, de perdas econbmicas que ocasiona ao nosso setor quando um meio fica na
fronteira e ndo entrega no prazo estabelecido um contéiner. As companhias de navios nos
cobram um importe de 50 ddélares por contéiner por dia de retraso. Se levamos em conta a
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guantidade de caminhdes séo prejudicados pelo fato de ndo cruzar a fronteira nestes dias,
um fim de semana, e se tomamos somente 25% de 450 caminhdes que esperam turno para
passar dia quinta-feira e ndo consegue realiza-lo, estamos falando de mais de US$ 22.500
de perda em um fim de semana. No entanto, cabe esclarecer que a este custo haveria que
somar os dias que essas unidades permanecem paradas cujo custo significa uma perda
bruta de US$ 198 por dia. Retomando a porcentagem anterior, média, as perdas ao setor do
transporte pesado internacional em um fim de semana é de US$ 89.325, s6 considerando
uma média minima do parque automotivo que ndo conseguiu passar a fronteira em um fim
de semana. A isto haveria que acrescentar as perdas ocasionadas aos exportadores pela
nao entrega oportuna e prazos das cargas de exportacdo, cujo descumprimento escapa da
responsabilidade da empresa de transporte, cujas perdas por ndo embarcar a carga a
ultramar em datas previstas trataremos de fazé-los conhecer oportunamente ou
posteriormente, quando tenhamos um relatério oficial e um estudo oficial e profissional, que
certamente ressaltara as perdas ocasionadas por estes inconvenientes.

Estamos aqui, por primeira vez, o setor e 0s representantes do transporte pesado
internacional, unicamente encomendados para que todos os membros da ALADI conhecam
os problemas que estamos sofrendo ha tempo. Ndo queremos desvirtuar absolutamente
nada nem descumprir absolutamente nada, fazem-nos ver como se féssemos incivilizados,
mas por Deus, nossas leis de transito estdo adequadas a nossa vivéncia, estdo adequadas
a oferecer seguranga no nosso pais, e a porcentagem que o Chile maneja com referéncia
aos acidentes é minimo se perceberem, é 3%, gostariamos de que fosse 0% mas andar
sobre rodas € um risco, todos os dias, por um ou outro motivo.

Consideramos como setor e agradecemos a que nosso Governo tenha permitido e tenha
podido mandar-nos para que possamos fazer conhecer a cada um de vocés estes
problemas que se vém suscitando, e parece que quando se chega a uma instancia como
esta, de uma reclamacéo formal que a Bolivia faz, comecamos a sofrer represalias.

Gostaria de falar-lhes que o transportador em qualquer pais, quando sai do mesmo, é o
Embaixador desse pais porque vai levando todas os costumes, toda sua educacdo, a um
pais vizinho ou ao pais a visitar, e tentamos, nos esforcamos por sermos cuidadosos, por
cumprir com as legislacbes dos paises, mas ndo podemos suportar a que se nos exija
implementos que em meu pais ndo exigem, ndo os requerem. Uma barra de tiro
mencionamos, se o caminhdo n&o tiver uma barra de tiro ndo pode cruzar, e quando
falamos, mas para que necessito eu uma barra de tiro? Se fico parado ou se arruinou-se
meu caminh&o a empresa vai mandar um auxilio e o auxilio vai trazer todos os implementos,
mas néo, insistem, ndo senhor se nao tiverem barra de tiro ndo cruza. Razdo pela qual
nossos caminhoneiros tiveram que fazer fabricar uma barra de tiro e portar em sua unidade,
gue é um custo adicional a sua despesa de operacao, a seus implementos de seguranca.

Cones de seguranca. A “carabineros” o motorista fala: aqui ja estdo meus triangulos de
seguranca. Nao senhor, tem que ter cones. Bom nao tenho. Entdo ndo passa a fronteira. E
para 0 que sdo os triangulos de seguranca se vierem com O caminhdo, quando o
compramos o fabricante entrega-lhe com triangulos de seguranga, as ferramentas
necessarias para que o caminhdo possa viajar, ndo 0s entregam com cones. Nao sei se
agora quando compramos um caminhdo novo entregam-lhe com cones de seguranca, nao
sei, porque na Bolivia ndo podemos comprar um caminhdo novo, nossa economia Nao Nos
permite.

Creio que com estes elementos finalizo. Agradeco a cada um de vocés, particularmente

ao meu Governo, por ter permitido que meu setor possa estar neste importante forum. Muito
obrigado, Presidente.
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PRESIDENTE. Muito obrigado a Delegacdo da Bolivia. Adiante a Representacdo do
Chile.

Representacdo do CHILE (Claudio Troncoso Repetto). Muito obrigado, Presidente. A
verdade que por respeito aos senhores e senhoras Representantes, ndo € intencao replicar
a cada um dos pontos, no entanto, gostariamos de mencionar que ha alguns aspectos que
creio que contribuem para a discussao do tema que hoje foi submetido ao conhecimento dos
senhores.

O primeiro é esclarecer uma imprecisdo, e € na que insistimos permanentemente, o
Artigo lido é o 19 numero 2, e permito-me esclarecer fraternalmente ao representante da
delegacao boliviana que o que regulamenta isto € 0 19 nimero 3, que é 0 que contempla
justamente o transito a terceiros paises néo signatarios.

Por outro lado, realmente creio que para todos nés podemos nos sensibilizar com a
situacdo dos transportadores bolivianos, mas em geral com a situacéo dos transportadores
gue realizam transporte internacional em condic¢des dificeis, ndo sédo as condi¢bes de cruze
de fronteira, sdo duras em todos lados, ndo somente no norte, também s&do duras no sul
onde enfrentam também neve, e obviamente se nés nos sensibilizamos evidentemente
esperariamos que também se sensibilizassem sobre a situagédo que hoje relatamos.

Atualmente ndo estamos denunciando, estamos contando o0 que esta acontecendo no
Chile, ndo soubemos de nenhuma vitima chilena, somente vitimas bolivianas, e
afortunadamente 0s meios tecnolégicos atualmente permitem ter uma informagéo
instantaneamente. Estava falando na manha e recebi uma mensagem que vou ler, que diz
gue as 6h45m de hoje, um caminhdo boliviano que viajava a Arica com 30 toneladas de
carga contendo metais pesados perdeu o controle em uma pendente, como resultado o
motorista ficou com feridas graves e o derramamento de minerais no leito do rio produzindo
um severo dano ambiental pois essas aguas sao utilizadas para a rega do povoado em
Socoroma, foi decretada uma alerta sanitaria. Isso aconteceu hoje as 6h45m.

Portanto, pediria que com a mesma sensibilidade com que possamos tratar a situacao
dos transportadores bolivianos mas também chilenos. Nao quisemos abundar na situacéo
que possam ter os transportadores chilenos, provavelmente também possamos apresentar
um video, no entanto, creio que o que temos que fazer é atualmente enfrentar isto com
altura de mira.

Escutamos com muito interesse a intervencdo do anterior representante dos
transportadores, que argumentava que ele estava disposto a que controlasse as
autorizacdes e seguros, € justamente iSSO 0 que queremos, entdo de verdade creio que
provavelmente a discussdo que deveriamos ter aqui € uma discussao de transporte. NOs
nesta mesma sala, na Comissdo do Artigo 16, discutimos permanentemente, uma ou duas
vezes ao ano, este tipo de exigéncias, portanto bem-vinda a intervencdo, bem-vinda a
disposicdo deles de ter autorizacdes e seguros, e quando se menciona que por primeira vez
estdo presentes em uma reunido como esta, quero contar que nés em geral, tanto nas
reunides da Comissao do Artigo 16 que revisamos o ATIT como nas nossas respectivas
reunibes bilaterais, motivamos a participacdo do setor privado, ou seja, o setor privado &
parte das nossas reunides, pelo qual creio que com essa expressdo de manifestacdo de
querer continuar participando confirma nossa disposicdo a que mantenhamos o dialogo
dentro do ambito do transporte.
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Quando escutamos estas referéncias a que se exigiu um documento agora que antes
nao se exigia, que pedem que apresente antes, que 0 pecam depois, acreditem que sdo o
dia a dia que temos com todos o0s paises signatarios do ATIT, é o nosso dia-a-dia. Portanto,
confirma que esta discussdo ndo é deste forum, esta discussdo técnica é do forum de
transportes. Em nivel de MERCOSUL por exemplo, no qual participamos ativamente como
membros associados, esta se pensando em integracdo informética, certamente
avancariamos muito se pudéssemos contar também com a participacdo da Bolivia,
certamente. Tramitar uma autorizagdo é muito rapido, tramita-se via correio eletrénico, e ter
um seguro compra-se em qualquer companhia de seguros, é simples, apenas isso. Muito
obrigado, Presidente.

PRESIDENTE. Muito obrigado a Representacdo do Chile. Tem a palavra a
Representacao da Bolivia, adiante.

Representacdo da BOLIVIA (Juan Carlos Alurralde Tejada). Muito obrigado, Presidente,
distintos colegas. Simplesmente para complementar o Ultimo que mencionava o
companheiro do Chile, estamos dispostos a dialogar com o Chile mas ndo sob o a&mbito do
ATIT. O ATIT entre o Chile e a Bolivia, em virtude do Artigo 15, ndo é exigivel entre a Bolivia
e o Chile, tal como consta e é de cumprimento obrigatorio, tal qual menciona o relatério da
Secretaria.

Didlogo com o Chile sempre tivemos, durante décadas, para regular uma série de
aspectos, mas gostaria de esclarecer para os distintos Delegados quando vao fazer suas
recomendacdes, claro didlogo com o Chile, mas ndo sob o a&mbito do ATIT, mas baixo o0s
tratados existentes, prévios, muito mais amplos que o ATIT, muito mais favoraveis para a
Bolivia que o ATIT, e que o Chile se auto-obrigou e auto-impds ao longo da histéria.

Também gostaria de pedir-lhes, por favor, quando fagam as recomendacfes, prezado
Presidente, que ndo esquecam que os acordos que ha de transporte internacional com o
Chile nao séo reciprocos, sdo acordos compensatérios, uma pobre compensacao a perda
do nosso litoral. Se tivéssemos um pedacinho de litoral isto seria historia, poderiamos
regulamentar tudo 0 que quiséssemos de transporte, poderiamos chegar como
quiséssemos, quando quiséssemos, com nossas normas, fomos forcados a que néo seja
assim, e agora estamos sendo forcados a incluso perder essas pobres compensacdes que
tinhamos antes.

Por dltimo, vi uma coisa que esqueci de mencionar mas é importante para a
comunidade. A companheira do Chile mencionava que cresceu o0 comércio exterior, e
mostrava umas tabelas, esse crescimento ndo é gragas as facilidades que Chile da, esse
crescimento € gragas ao nosso Presidente. Nosso Presidente, Evo Morales, que esta nove
anos no Governo, transformou nosso pais, e passar de ser um pais deficitario, um pais em
guebra, de ser um pais mendigo, passamos a ser 0 pais com maior crescimento da América
do Sul, o segundo maior da América Latina, durante varios anos. Nosso comércio exterior se
quintuplicou, quintuplicou-se nossa economia, nosso produto interno bruto, tiramos da
pobreza mais de 2 milhGes de pessoas, de pobreza extrema; e 2,5 milhdes de pobreza
moderada.

Estamos transformando nosso pais e isso obviamente se reflete no comércio exterior,
claro, nossas indastrias sdo mais dindmicas, nossas exportacdes, nossas importacées, é
outro pais o qual vivemos agora. E isso é o que reflete justamente o crescimento que mostra
a irmd, é o dinamismo, a nova histéria que esta escrevendo nosso povo, NOSSo pais, € nao
das facilidades que da o Chile, isso j4 falamos em outros féruns. Se a Bolivia estivesse
guebrada, com uma economia pobre, ndo haveria um crescimento do comércio exterior,
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tudo o contrario, a Bolivia agora é pujante, a Bolivia estd recuperando décadas de
postergacao, e isso justamente ndo nos acompanha medidas como as que estdo propondo.
Mencionam nossos irmados cada dia uma nova exigéncia, cada dia uma nova surpresa.
Obrigado, Presidente.

PRESIDENTE. Muito obrigado, senhor Vice-Ministro. Creio que como Presidente
somente corresponde agradecer as apresentacfes e todos 0s elementos submetidos a
consideragdo por ambas as Representacdes sobre este tema.

Deixo aberto o uso da palavra caso alguma das Representacdes queira. O Brasil,
adiante.

Delegacdo _do BRASIL (Maria de Graca Nunes Carrion). Muito obrigada, senhor
Presidente. Quero, em primeiro lugar, agradecer a Secretaria-Geral da ALADI pela
apresentacdo em tempo recorde deste documento que € bastante inspirador para minha

Delegacéo porque propde cinco aspectos, sugestdes.

Este documento, na pégina 3, menciona também os principios estabelecidos na
Convengdo de Viena sobre Direito dos Tratados, principios pelos que temos muita
consideracao, respeito, e menciona também na pagina 3, que o ATIT institui uma norma
juridica referente aos aspectos administrativos do transporte terrestre comum para a regiao,
gue reflete os principios gerais essenciais para desenvolver um servico de transporte
internacional em uma estrutura conformada por 4 capitulos e 4 anexos.

Do ponto de vista de meu pais, € muito importante poder manter a estrutura juridica
institucional do transporte terrestre por rodovia. Sabemos também, porque ja tivemos
oportunidade de tratar este assunto de transporte terrestre e transito por terceiros paises,
sabemos que ndo é uma questao facil de tratar. Dai nossa preocupacdo em manter e
conservar o ATIT como um instrumento reconhecidamente legitimado para regular a matéria
de transporte entre nés, 0s paises signatarios.

Nesse sentido, a preocupagdo do Brasil € valorizar e preservar a integridade e a
seguranca juridica deste instrumento, sobretudo no caso de paises com multiplas interfaces
de transporte internacional terrestre e também com relagdo a Estados com posicédo
geografica central no continente.

Portanto, depois de escutar as intervencbes da Representacdo do Chile e da
Representagdo da Bolivia, e em sintonia com instru¢des recebidas da minha Chancelaria,
entendi que o Embaixador do Chile propds, se eu ndo estiver errado, peco que me corrija,
gue o Comité de Representantes quando estimar, provavelmente em 19 de dezembro,
guando tenham se esgotado os dias previstos ha Resolugdo 114, se pronuncie sobre
retomar dialogo bilateral no @mbito do ATIT; foi essa a proposta.

Escutei também a Representacéo da Bolivia, recentemente o Vice-Chanceler Alurralde,
dizer que ndo aceita discutir com o Chile o ATIT aqui, mas eu lamento falar que aqui
somente o podemos discutir o ATIT e ndo outra coisa. Previamente, também ouvi de Vossa
Exceléncia dizer que, em paz e harmonia, a Representacdo da Bolivia estaria disposta a
aceitar qualquer um dos principios e as sugestdes que a Secretaria-Geral da ALADI
incorporou em seu documento. Apesar de que tivemos muito pouco tempo para analisar
este documento, na pagina 15, e repito, em sintonia com instrucdes recebidas, também em
paz e harmonia, sugiro que analisemos a possibilidade de, também no dia 19, considerar a
proposta numero 1 da Secretaria-Geral da ALADI, mas dentro das consideragfes também
feita pelos Chile com relacdo ao cronograma.
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A proposta contida neste documento da ALADI, “Que as Partes retomem as consultas
previamente iniciadas com a participacdo de funcionarios de seus respectivas Chancelarias
e de seus organismos nacionais competentes”, ou seja, 0S organismos técnicos, e diz
“apresentem um cronograma de trabalho”, em lugar disto poderiamos eliminar isto e dizer
“quanto antes, uma solucdo para esta diferenca, informando ao Comité de seus avancos”,
informar o Comité seria uma decisdo dos senhores, se quiserem informar, obviamente que o
Comité desejara que os senhores cheguem a uma solug¢do. Essa seria uma sugestdo, que
como exemplo das sugestdes que fazem ambas as Representacdes, proponho para que
seja pensada para o dia 19 e assim ganhamos também tempo para que todos possam
consultar suas capitais. Muito obrigado.

PRESIDENTE. Muito obrigado, Embaixadora. Tem a palavra a Representacdo da
Bolivia, adiante.

Representacdo da BOLIVIA (Juan Carlos Alurralde Tejada). Muito obrigado a nossa
irma Embaixadora. Talvez me expressei um pouco errado na primeira parte considerativa,
ao que noés nos referiamos que o didlogo com o Chile sempre baixo o ambito da
consideracdo, a evidéncia, da vigéncia e da obrigacdo do Artigo 15, que obviamente
estabelece precautela a vigéncia de artigos bilaterais prévios. Nesse sentido, com todo
gosto podemos sentar a discutir com o Chile.

Na segunda parte, sobre o ponto uma das propostas de formulas de solucdo para
resolver a questdo apresentada, consideramos que € importante um prazo, € muito
importante um prazo porque, COMO mencionava e reitero o convite para visitar a fronteira a
todos os colegas, isto tem que ser resolvido com prazos, isto ndo pode continuar
indefinidamente, entdo proporiamos, em vez de seis meses, talvez de trés meses, que em
trés meses, fazendo um esforgo, tendo toda a vontade politica, além disso, como faldvamos
de didlogo, somos da cultura do didlogo nés, que em trés meses possamos explicar a este
Comité um resultado para ver e garantir, como falava nossa irma Embaixadora também, a
integridade do Acordo.

Se ndo pudermos chegar a uma solugéo, se ndo houver esta vontade, lamentavelmente
tenho o mandato de mencionar aqui, que se nao se resolver pela via do didlogo pacifico e
sob os preceitos de soberania e de respeito ao direito internacional, a Bolivia vai denunciar o
ATIT com o Chile. Entdo, esperemos que ndo aconteca isto, esperemos que seja possivel
resolver sob o didlogo, sob o d&mbito da ALADI, ndo sozinhos, sob o ambito da ALADI. A
proposta mencionamos que se realize um cronograma e informe-se ao Comité os avangos e
a eventual finalizacdo. Consideramos correto, se ndo for informado ao Comité, se néo
houver avancos, se ndo houver um relatério permanente dos avancos disto,
lamentavelmente, seguramente ndo existira essa for¢ca que impulsiona sob este marco de
integragdo uma solucdo sob as proprias recomendagfes que emita este Comité. Obrigado,
Presidente.

PRESIDENTE. Obrigado, senhor Vice-Ministro. Tem a palavra a Representacdo do
Chile, adiante.

Representacdo do CHILE (Claudio Troncoso Repetto). Muito obrigado, senhor
Presidente. Minha Delegac¢éo deseja cumprimentar especialmente a intervencdo que acaba
de realizar o Brasil neste FOrum e gostaria de assinalar que contém muitos elementos muito
valiosos para efetivamente chegar a uma recomendacao ou a uma férmula, que é a tarefa
precisamente que compete a este forum de consulta, de maneira tal que cremos que ja
estdo entregues todos os elementos para poder concluir este processo de consulta e,
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evidentemente, ter4 que ser valorado pelo resto das Delegacdes e, com base nisso, tomar ja
a deciséo, se for possivel nesta sessdo ou 0 mais tardar na proxima sexta-feira 19.

PRESIDENTE. Muito bem, muito obrigado a Representacéo do Chile. Creio que foi uma
sessdo cumprida, demos muita bola, como correspondia, aos argumentos e apresentacdes
realizadas por ambas as Representacdes, temos novos elementos que foram fornecidos eu
proponho levantar € levantar novamente um intervalo, na Ata anterior, na transcricdo da
Acta anterior reflete-se o propdsito e compromisso, pelo menos por mi parte, de estar
presente dia 19, levantar esse intervalo proximo 19 de dezembro a fim de continuar com a
com a consideracéo deste tema.

Temos o documento de trabalho circulado pela Secretaria-Geral, a qual se acresce que
realiza a Representacao do Brasil, também foi formalmente apresentada e assim consta na
Acta a proposta da Delegacdo do Chile, também temos os elementos apresentados pelo
senhor Vice-Ministro da Bolivia, portanto, si estiverem de acordo a seria propor que se
encerre novamente o intervalo e retomar 19 de dezembro.

Chile, adiante.

Representacdo do CHILE (Claudio Troncoso Repetto). Estariamos de acordo naquilo
em tanto dia 19 nos dediquemos e aproveitemos todo este prazo, daqui a 19, quem deve
fazer consultas sobre esta matéria e as conversacdes que seja necessario levar adiante, de
maneira que dia 19 realmente o dediquemos a adotar a resolucdo por este Comité de
Representantes, isso creio que seria bastante claro, j& o senhor Vice-Ministro da Bolivia
entregou a posicdo de seu pais, estabeleceu que estd disposto a ver uma série de
alternativas e assinalou sua posi¢do, ndo vou repetir porque consta na Ata. A Delegada do
Brasil, de acordo com as instrucdes recebidas pelo seu Governo, assinalou uma proposta
muito valiosa ao nosso ver, fizemos uma proposta especifica, entdo a ideia € que dia 19 nos
concentremos ja na adaptacao da recomendacao.

Representacdo do CHILE (Eduardo Francisco Contreras Mella). Sobre o mesmo que
disse o nosso Diretor, para que fique o reitero senhor Presidente, entendendo que néao se
suspende o0 prazo, isto €, acordamos a reunido do Comité passado que hoje continuavamos
a discusséo e dia 19 se resolve, mas se abrimos um intervalo vai voltar a suspender-se o
prazo dos 15 dias, a ideia é que ndo se suspenda ao prazo dos 15 dias e que de uma vez
resolvamos este tema. Se esse for o sentido estamos de acordo.

PRESIDENTE. Paraguai, adiante senhor Embaixador.

Representacdo do PARAGUAI (Bernardino Hugo Saguier Caballero). Obrigado,
Presidente. O Paraguai deseja reiterar o0 que ja disse em outras oportunidades, em primeiro
lugar, consideramos que todos os paises temos o direito soberano de trazer os temas que
consideremos sejam pertinentes para ser tratados no ambito da ALADI, e se 0 Comité assim
0 julga conveniente claro analisa-los.

No segundo ponto, queremos destacar que o Paraguai, como pais mediterraneo que
tem fronteiras ao norte, noroeste, com a Bolivia, fronteira seca; ao nor- e nordeste com o
Brasil, fronteira seca e fluvial; ao sul, sudeste com a Argentina, fluvial, tem numerosas
passagens fronteiricas, tanto para seu comércio regional, com os paises limitrofes, como
para o transito de suas mercadorias nesse comércio, mercadorias que entram e que saem
do pais, portanto isso € um tema muito sensivel para o Paraguai.
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Por outro lado, recebemos, como todos, este relatério recentemente, s6 ontem, e néo
tivemos tempo de analisa-lo, essa € a realidade, o enviamos a Chancelaria e tomara no dia
19 estejamos em condicdes de receber instrugdes precisas sobre este tema visto que quero
lembrar-lhes o0 que todos conhecem, que amanhd@ todos estamos indo a Cupula do
MERCOSUL, que néo € uma Cupula facil, que nos vai levar toda a semana, entdo, tomara
minha Chancelaria me dé instrucdes precisas.

O que me instruiu, de forma muito firme, é que instemos as duas Partes, ao Chile e a
Bolivia, a Bolivia e ao Chile, continuar com o dialogo, tentar encontrar um dialogo, visto que
trouxeram o tema aqui a mesa da ALADI e a um comum acordo nosso, no ambito desse
Acordo, e sem ter feito a analise, ja disse anteriormente, escutamos muito atenciosamente a
proposta feita pelo Brasil e creio que a mesma deveria merecer neste periodo, ndo sei se
vamos ter intervalo ou se conclui a reunido, a Presidéncia decidira, tomara a Bolivia e o
Chile, o Chile e a Bolivia, possam estudar uma férmula desta natureza, seria para noés
realmente importante que dois paises irmaos, dois paises amigos, dois paises aos quais
estamos vinculados e trabalhando juntos pela integracdo, possam encontrar um caminho de
entendimento, nada mais. Muito obrigado.

PRESIDENTE. Muchas gracias, sefior Embajador. Me queda entonces atender lo
expuesto por la Representacion de Chile, en el sentido de no levantar un nuevo cuarto
intermedio de esta sesion sino cerrarla, de manera que el plazo de los 15 dias, si entiendo
correctamente los argumentos juridicos, empiezan a correr a partir del dia de mafana. Esa
seria la propuesta de Chile. Si no hay manifestaciones en contrario, procederiamos
entonces en ese sentido, independientemente del vencimiento de los plazos, el compromiso
entonces de convocar una nueva sesion extraordinaria para el viernes 19 de diciembre.

Cerrariamos esta sesion extraordinaria, que tuvo dos partes, el pasado 2 y el dia de
hoy, convocariamos una nueva sesion extraordinaria para el viernes 19 de diciembre, para
atender este tema, y de acuerdo a lo sefialado por la Resolucion 114, lo que entendemos
es que el plazo de 15 dias empezaria a correr a partir del dia de mafana. Si no hubiera
ninguna manifestacion en contrario procederiamos en ese sentido. Bolivia, adelante sefior
Viceministro.

Representacdo da BOLIVIA (Juan Carlos Alurralde Tejada). Muito obrigado, Presidente.
Por n6s ndo ha nenhum problema, os 15 dias terminam em 27 de dezembro, isso é o que
quero entender, o que diz a Resolucao € que ha 15 dias para que o Comité se pronuncie.

PRESIDENTE. De todas formas, ndo sei se o ponto esta contemplado no relatorio
preparado sobre a Resolucdo 114 mas a letra da Resolucao 114 é clara nesse sentido pelo
qual o prazo comeca a correr a partir de amanha. Se estamos todos de acordo muito
obrigado, obrigado as Representacdes vindas das respectivas capitais e na préxima sexta-
feira 19 convocaremos uma nova sessao extraordinaria. O prazo dos 15 dias comecard a
correr a partir de amanha.

- INTERVALO -

PRESIDENTE. Boa-tarde a todas as Representacfes. Quero fazer constar que embora
tenhamos encerrado formalmente a Sessdo Extraordinaria 1192 ao meio dia, os eventos
posteriores e o didlogo informal em um clima de muita cordialidade e creio de muito boa
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vontade permitiu chegar a uma férmula que é a que temos na tela e que se distribuiu as
Delegacoes.

Esta formula que vou passar a ler é a que conta com o acordo das Representacdes dos
dois paises interessados, a Bolivia e o Chile, aos quais claro agradecemos a boa vontade,
assim como novamente a todas as Representacdes que colaboraram para chegar a este
texto.

Leio: De conformidade com o paragrafo quinto do Artigo Unico da CR/Resolucao 114, o
Comité de Representantes propde que as Partes retomem o dialogo bilateral, com a
participacdo de funciondrios de suas respectivas Chancelarias e de seus Organismos
Nacionais Competentes de Transporte e outros relacionados, apresentando-se ao Comité o
resultado alcancado, em um prazo de quatro meses, iniciando-se a primeira reunido na
segunda quinzena de janeiro de 2015.

Este, entdo, seria o texto ao que se chegou por acordo das Partes e com a colaboracao
de todas as Representagcfes. Lembra-me o Secretario-Geral que claro corresponde que a
Associacdo ofereca como sede para essas reunides a propria sede da ALADI, creio que
corresponde.

Ent&o, se estiverem de acordo, este é o texto alcancado e este seria o texto da formula
gue proporia o Comité de Representantes as Partes. Bem, este acordo e esta formula
proposta entdo vao ficar assentados na Ata desta sessao.

Bolivia, adiante.

Representacdo da BOLIVIA (Juan Carlos Alurralde Tejada). Muito obrigado, Presidente.
Agradecer toda a paciéncia, atencdo de todas as irmés e irmdos que nos acompanharam
nesta jornada, também consideramos importante e cumprimentamos o espirito de dialogo do
Chile, de abertura, porque o que queremos € didlogo e queremos solucionar os problemas.

Uma Unica coisa talvez, sem querer prejudicar, ndo sei se haveria problema em pér “em
um prazo ndo maior a quatro meses”, talvez podemos resolver antes dos quatro meses, e
nao sei se seria conveniente pbér onde esta “iniciando-se a primeira reunido na segunda
guinzena de janeiro de 2015, na sede da ALADI".

Obrigado, Presidente.
PRESIDENTE. Obrigado, Vice-Ministro, esta perfeito. Paraguai, adiante.
Representacdo do PARAGUAI (Bernardino Hugo Saguier Caballero). Obrigado,

Presidente. Eu n&o poria “ndo maior’” mas uma palavra similar “de até”, ndo fica como uma
imposicao.

PRESIDENTE. Seria “em um prazo de até quatro meses” entao.

Vou ler novamente, assim faz-se constar na Ata: De conformidade com o paragrafo
quinto do Artigo Unico da CR/Resolucdo 114, o Comité de Representantes propfe que as
Partes retomem o dialogo bilateral, com a participacdo de funcionarios de suas respectivas
Chancelarias e de seus Organismos Nacionais Competentes de Transporte e outros
relacionados, apresentando-se ao Comité o resultado alcan¢cado, em um prazo de até quatro
meses, iniciando a primeira reunido na segunda quinzena de janeiro de 2015, na sede da
ALADI.
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Muito obrigado novamente (aplausos). Creio que o aplauso é a medida mais clara de
satisfacao pelo resultado alcancado. Chile, adiante.

Representacdo do CHILE (Claudio Troncoso Repetto). Presidente, s6 para agradecer a
boa vontade, a disposicdo, o trabalho, o esforco de cada um dos senhores, precisamente
neste mecanismos de consulta, e creio que cumpriu plenamente o objetivo para o qual foi
criado e desenvolveu efetivamente suas fungbes e também cremos que podemos avancar
com a Bolivia neste tema, temos plena disposicao aquilo, e também expressamos nosso o
reconhecimento a abertura da Delegacdo boliviana para chegar a esta féormula de acordo
com o manifestado nesta tarde nesta resolugéo que se alcancou.

PRESIDENTE. Muito obrigado, ndo havendo nenhuma outra coisa, encerra-se esta
Sessédo Extraordinaria, com esta férmula alcangada. Muito obrigado.
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